INTRODUCCIÓN

El manual Práctico de Repintado de Vehículos ha sido preparado para dar a conocer los Sistemas PINTUCO para repintado de vehículos, con el propósito de facilitar la obtención de acabados óptimos decorativos y protectores, logrando el máximo rendimiento de los productos, para obtener la mayor productividad del taller, promoviendo un mejor conocimiento de los equipos del taller para que los pintores los utilicen adecuadamente y les proporcionen los debidos cuidados para mantenerlos en buenas condiciones de trabajo.

También ofrece este manual información esencial sobre el diseño de las cabinas de aplicación y los hornos, sobre las normas de seguridad que deben implementarse para proteger sus instalaciones, maquinarias y equipos y la salud de todo el personal del taller.

Se describen finalmente los problemas que se pueden presentar durante las operaciones del repintado o posteriormente después de la entrega del vehículo al usuario, las causas que los originan, la manera de prevenirlos y las soluciones posibles.

Como un soporte técnico adicional al manual, PINTUCO tiene a disposición del  (de los)  taller(es)  de repintado y de todo el personal que tenga que ver con esta actividad, recursos muy importantes:  la asistencia técnica personal, el Centro Técnico   (para capacitación y formación), y el servicio de Teleinformación, todos ellos sin costo para el solicitante, llamando desde cualquier ciudad del país al teléfono 9800-40-510 y desde Medellín al 232-05-10.

Adicionalmente, todas las personas y talleres que tengan su actividad relacionada con el repintado de vehículos, pueden contar con toda la experiencia e información que se tiene en PINTUCO, y reflejada en las etiquetas de los productos, sus hojas técnicas, los boletines Pintunoticias y toda la publicidad directa relacionada con los productos.

El Manual Práctico de Repintado de Vehículos es propiedad literaria y técnica de COMPAÑÍA PINTUCO S.A., impreso en Medellín-Colombia-.  Todos los derechos reservados.  Este manual o cualquiera de sus partes, NO pueden ser reproducidas en ninguna forma, sin la autorización de la Compañía.

PRESENTACIÓN GENERAL

COMPAÑÍA PINTUCO S.A.

PINTUCO nació el 13 de diciembre de 1945 por iniciativa del señor Germán Saldarriaga del Valle y es la compañía líder en el sector de pinturas y recubrimientos en Colombia.  Su posición de liderazgo está soportada por el servicio y la calidad de sus productos, que están ajustados a normas nacionales e internacionales.

Para trabajar con los mejores niveles tecnológicos, PINTUCO dispone de la planta más moderna de Latinoamérica, de un equipo humano y técnico altamente calificado y ha suscrito convenios de asesoría con importantes y reconocidas empresas internacionales.  De esta manera ha logrado una permanente actualización en el campo de los recubrimientos, pinturas líquidas y en polvo electrostático, que permiten satisfacer las necesidades de los distintos mercados nacionales e internacionales que atiende.

PINTUCO es una organización ubicada en el sector de revestimientos para protección y decoración de superficies, con el complemento de productos y servicios en segmentos afines.  Es una empresa Colombiana, cuyas plantas están ubicadas en la ciudad de Medellín y el Municipio de Rionegro.  Dispone de una adecuada red de distribución a nivel nacional e internacional.

Nuestra compañía cuenta con las siguientes líneas de productos:

LÍNEA ARQUITECTÓNICA Y DE LA CONSTRUCCION

Productos para paredes y techos en interiores y exteriores:  Koraza, Acriltex, Viniltex y para interiores como, Intervinilo y el Pinturama.  Esmaltes para puertas, ventanas, zócalos y armarios:  Acualux, Pintulux y Doméstico.  Productos complementarios y de la construcción, como:  Siliconite, Estuco Profesional, Murex, Impermeabilizante Acrílico, Imprimante de Vinilo, Pintuplast, Texacryl y Murex, entre otros.  

LÍNEA REPINTADO DE VEHÍCULOS

Productos para el repintado de vehículos particulares o de transporte, ensambladoras y fabricantes de autopartes:  Lacas, Esmaltes Acrílico-Uretano, Masillas, fondos, aluminios, perlados rubbinng compounds.  Mercado que se atiende con tres sistemas completos de productos:  Sistema Nitrocelulósico Pintulaca, Sistema Acrílico Acrilac  (de secado al aire en ambos sistemas)  y el Sistema Acrílico – Uretano Duretán, horneable a bajas temperaturas o de secado al aire.

LÍNEA DE LA MADERA

Pintura para la madera en los sectores del hogar, de la construcción y la industria del mueble.  Se tienen las siguientes cinco líneas completas de productos:  Sistema Nitrocelulósico Pintulaca, Sistema Catalizado al Ácido Ultralac, Sistema Alquídico Barnex compuesto pro Base, Barniz y Concentrados, Sistema Poliuretano Vitriflex, en acabados transparentes, brillantes o mates y el Sistema de los Barnices Corrientes, Barnices SD-1 559 y 557.

LÍNEA DE ENVASES PEQUEÑOS Y AEROSOLES

Pinturas en pequeños volúmenes utilizadas para trabajos artísticos, reparaciones y repintes en el hogar:  lacas, Esmaltes, Barnices, Vinilos, Anticorrosivas, Fluorescentes, para Tableros, Vinil-arte, Temperas, entre otras.

LÍNEA DE ACABADOS INDUSTRIALES

Esmaltes horneables para electrodomésticos, muebles metálicos, motos, persianas y flejes de aluminio.  Recubrimiento para envases.  Pinturas para espejos.  Lacas para cueros, metales y en general, recubrimientos que sirven como materia prima para múltiples  productos de consumo masivo.

LÍNEA DE MATENIMIENTO INDUSTRIAL

Amplia gama de sistemas de pintura, para la protección contra la corrosión de tanques, estructuras, tuberías y equipos en todo tipo de ambientes.  Se incluyen en esta línea, acondicionadores de superficie, anticorrosivos, pinturas de barrera y acabados, productos de altos sólidos autoimprimantes y pinturas para demarcación de vías.

LÍNEA MARINA

Productos que ofrecen excelente protección contra la corrosión en ambientes marinos.  Pinturas para obra viva y muerta de los barcos y para estructuras metálicas.  Se incluyen en esta línea, adicionalmente, acondicionadores de superficie, anticorrosivas, pinturas de barrera, acabado y anti-incrustantes.

LÍNEA PINTURA EN POLVO

Recubrimiento termoendurecible o termoplástico, de uso industrial, que brinda excelente protección a la corrosión e intemperie, de magnifica retención del color y del brillo, de aplicación electrostática, 100% sólida, con una utilización hasta de un 98% del producto, intrínsecamente ecológico.  La línea decorativa, acabos epóxicos e híbridos, es para pintar neveras, refrigeradores, bicicletas, muebles metálicos y autopartes.  La línea funcional, es una pintura de sacrificio y protección, de altísimo desempeño, para oleoductos, poliductos, gasoductos y redes primarias de acueducto.
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1. COMPONENTES DE LA PINTURA

La pintura es un producto generalmente líquido que al aplicarse a un objeto se adhiere a el, se endurece y seca y forma una capa que cubre, protege y decora la superficie pintada.  Aunque las pinturas tienen diferentes propiedades y usos, la mayoría de ellas está compuesta de ligante, pigmentos y Ajustadores o Thinner Pintuco.

LIGANTE

Está formado por materiales llamados resinas, como la nitrocelulosa, la acrílica, el poliuretano y otras disueltas en Ajustadores.  El ligante puede servir para:

· Proteger el acabado contra los ataques del medio ambiente y del uso, garantizando la durabilidad de la pintura.

· Proporcionar resistencia contra la luz solar, la lluvia y el rayado.

· Promover adherencia.

· Evitar el agrietamiento

· Darle brillo y tersura al acabado.

· Mantener unidos todos los componentes de la pintura.

PIGMENTOS

Son productos en polvo muy fino que le dan a la pintura su color y cubrimiento.  En bases o fondos para metales los pigmentos protegen contra la corrosión, en masillas rellenan las imperfecciones y facilitan el lijado;  en pinturas para repintado de vehículos los pigmentos deben resistir la luz solar, la humedad y demás condiciones del medio ambiente sin decolorarse.

1.COMPONENTES DE LA PINTURA

AJUSTADORES

Son productos líquidos de diversa composición y que puede servir para:

· Facilitan la aplicación de las pinturas

· Aceleran o retardan el secamiento según las necesidades del pintor.

· Posibilitan la obtención de acabados óptimos.

· Facilitan el lavado de los equipos de aplicación

Por disposición de la Superintendencia de Industria y Comercio los solventes, adelgazadores, Ajustadores y Thinners no pueden contener metanol, benzol ni compuestos clorados y deben cumplir con la Norma Técnica Colombiana 1102 y tener licencia de fabricación.

Los Ajustadores y Thinners producidos por PINTUCO cumplen la norma citada y poseen la licencia de fabricación 0381 de la Superintendencia de Industria y Comercio.

De conformidad con las regulaciones legales que existen en el mercado, PINTUCO emplea el término AJUSTADOR para indicar que se trata de un producto que no tiene limitaciones legales en su comercialización.  Por su parte, PINTUCO manejará el término THINNER, cuando dicho material tiene regulaciones y controles legales en su manejo y comercialización.

2. SISTEMAS PINTUCO PARA REPINTADO DE VEHÍCULOS

Para el repintado de vehículos, PINTUCO ofrece los siguientes sistemas:

SISTEMA PINTULACA

Compuesto de los siguientes productos:

· Bases Pintulaca:  Gris 7200, Blanca 7205, Roja Anticorrosiva 7213 y Verde Anticorrosiva 7229.

· Masillas Pintulaca:  Gris 119139, Gris 119143 y Poliéster Blanca 119145/119152

· Lacas Pintulaca:  Colores Básicos, Colores para Policromados y Colores para Entonación de Color.

· Bases Pintulaca Aluminio:  Grano Extragrueso 7510, Grano Grueso 7520, Grano Medio 7530 y Grano Fino 7540.

· Laca Pintulaca Transparente:  7536 para mezcla de metalizado y policromado y Laca Transparente Acrílica 7566  de acabado para metalizados y policromados.

· Super Brillo Pintulaca  7599

· Laca Pintulaca Negra Mate   7549

· Pasta Pulidora Rubbing Compound  120017 y Pasta Pulidora Rubbin Compound 120025.

· Thinners  “Pintulaca”:  Corriente 121014 y Retardador 121012.

El Sistema Pintulaca tiene las siguientes características:

· Sistema de colores metalizados bicapa.

· Rápido secamiento.

· Buen rendimiento y cubrimiento.

· Alto brillo.

· Buena resistencia a la intemperie.

· Fácil de usar.

· Buena duración.

· Económica.

2.SISTEMAS PINTUCO PARA REPINTADO DE VEHÍCULOS

SISTEMA ACRILAC

Es un sistema conformado por los siguientes productos:

· Base Acrilac Anticorrosiva Crema  8213

· Primer para Plásticos Acrilac  128600

· Masilla Acrilac Gris Clara  119153

· Masilla Rápida Acrilac  119.164

· Lacas Acrilac:  Colores Básicos, Lacas Acrilac Colores Originales Preparados y Lacas Acrilac para Policromados y Entonación de Color.

· Lacas Acrilac Perladas:  Blanca 8560, Azul 8561, Roja 8562, Cobre 8563 y Oro 8564 y Verede 8565.

· Bases Acrilac Aluminio:  Grano Extragrueso 8510, Grano Grueso 8520, Grano Medio 8530 y Grano Fino 8540.

· Laca Acrílica Transparente  8537.

· Thinner Acrilac:  121036 para Base Acrilac, 121063 para Laca Acrilac y 121066 para aplicar Lacas Acrilac a temperaturas mayores de 30 oC ó en ambientes con humedad relativa alta.

El Sistema Acrilac para repintado de vehículos se distingue por:

· Colores originales.

· Colores perlados y metalizados bicapa.

· Gran resistencia a la intemperie.

· Alta retención del color.

· Brillos más duradero.

· Profundidad del color en acabados metalizados.

· Extraordinarios colores perlados.

· Rápido secamiento al aire.

2.SISTEMAS PINTUCO PARA REPINTADO DE VEHÍCULOS

SISTEMA DURETAN

De calidad similar a la pintura original, este sistema acrílico-uretano de repintado de vehículos incluye:

· Base Duretán Amarilla 9213

· Masilla Duretán Rápida  Roja 119163

· Masilla Plástica Duretán  119165/119152

· Esmaltes Básicos Duretán  para Colores Planos

· Esmaltes Básicos Duretán  para Colores Metalizados.

· Esmaltes Duretán Aluminios para Metalizados:  Grano Fino 6540, Grano Medio 6530, Grano Medio Grueso 6522, Grano Grueso 6520 y Grano Extragrueso 6510.

· Esmaltes Perlados Duretán:  Blanco 6560, Azul 6561, Rojo 6562, Cobre 6563, Oro 6564 y Verde 6565.

· Barniz Duretán  9537.

· Controlador de Secamiento Duretán  9599 para Esmaltes Duretán Metalizados.

· Pasta Pulidora y Brilladora Duretán  4040

· Ajustador Duretán   121102 para diluir Esmaltes colores planos y planos preparados y Barniz Duretán y para lavar equipos aplicadores.

· Thinner Duretán  121110 para limpiar las superficies que se van a pintar con Productos Duretán.

· Ajustador Duretán  121.104 para diluir esmaltes metalizados, policromados y perlados Duretán.

El Sistema Duretán para repintado de vehículos tiene las siguientes propiedades:

· Calidad similar a la pintura original.

· Sistema de colores metalizados y perlados bicapa.

· Alta resistencia a la gasolina.

· Extraordinaria durabilidad.

· Máximo rendimiento  (menos número de manos).

· Secado en horno o al aire en ambientes libres de contaminación.

· Alta retención de color y brillo.

· Mínima necesidad de pulimento.

· Máxima resistencia al rayado. *

3. GUIAS PARA UNA BUENA APLICACIÓN DE PINTURAS

Lo más importante para la aplicación óptima de las pinturas de repintado de vehículos es el pintor.  Porque él conoce bien los productos que utiliza, sabe ajustar los equipos aplicadores, los maneja correctamente para satisfacer los clientes del taller y porque aprovecha al máximo los materiales.

Este capítulo describe los factores claves para obtener buenas aplicaciones.

Al elegir un sistema determinado:  nitrocelulósico  (Pintulaca)  o acrílico  (Acrilac)  o acrílico-uretano  (Duretán)  es fundamental que la base, masilla, pintura de acabado, los Ajustadores y Thinners sean de alta calidad, del mismo sistema, marca y fabricante,  así se evitan riesgos innecesarios y se asegura el éxito del repinte.  Según las indicaciones de las etiquetas de las pinturas, el pintor hace las diluciones, ajusta las presiones de aplicación, da el número apropiado de manos y permite los tiempos de secado que sean necesarios.

PINTUCO provee al pintor de información clara y precisa en los rótulos de los envases, en manuales, boletines, a través de los asistentes técnicos y del Servicio de Teleinformación.

La experiencia del pintor es definitiva para ajustar los equipos y lograr de ellos las condiciones que le permitan realizar un buen trabajo sin desgastarse en exceso.  La revisión constante y el mantenimiento preventivo de los equipos aseguran trabajos óptimos, evitan incumplimientos y prolongan la duración de las pistolas, el compresor, los medidores de presión, las mangueras y tuberías.

APLICACIÓN

Es un factor indispensable para obtener acabados de alta calidad con el mejor rendimiento de los productos.  El pintor profesional sabe elegir los productos que usa y ajusta los equipos para lograr excelentes aplicaciones.  Además cumple las siguientes normas:

· Graduar la presión del aire y el flujo de la pintura para conseguir el abanico de aplicación apropiado con la presión más baja.  Presión muy alta ocasiona pérdidas de pintura por rebote y disminución de los rendimientos.  También se pueden presentar fogueos, cáscara de naranja, telarañas y bajo brillo.  Presión muy baja origina capas excesivamente gruesas y de secamiento retardado y pueden aparecer chorreos, burbujas, puntas de alfiler y fallas en el color.

3.GUIAS PARA UNA BUENA APLICACIÓN DE PINTURAS 

_________________________________________________________________

· Durante la aplicación mantener la pistola en ángulo recto con la superficie que se pinta y a una distancia de 20 a 25 centímetros.  Cualquier desviación origina capas disparejas, fogueos, chorreos o espesores altos de secado lento.

· Aplicar siempre a una velocidad uniforme, conservando la distancia sin inclinar la pistola con movimientos de la mano o el codo.

· Iniciar el movimiento de la pistola antes de apretar el gatillo y aflojarlo antes de terminar la  “pasada”.  Esta técnica evita espesores excesivos en los empates de una  “pasada”  con otra;   además ayuda a conservar limpia la pistola y a disminuir la fatiga del pintor.

· Asegurarse de que cada  “pasadas”  cubra la mitad de la anterior para obtener capas uniformes con el menor número de  “pasadas”.

· Una capa sencilla es la pintura depositada en una sola pasada.  Una capa doble equivale a dos pasadas.  Capa cruzada es la capa doble donde la segunda pasada se da en forma cruzada con relación  a la anterior.  Las capas sencillas secan más rápido, las dobles producen mejor nivelación, más brillo, alto espesor y reduce el fogueo.

· Cuando se hace el repinte completo de un vehículo es aconsejable definir previamente el orden de aplicación, así se evitan movimientos innecesarios, fogueos y empates visibles.  Preferiblemente se debe comenzar por los bordes o aristas e interiores y seguir con la capota, los párales, puerta delantera derecha, guardafangos delantero izquierdo, puerta delantera izquierda, guardafangos trasero izquierdo y puerta trasera derecha.

· La parte interior de las puertas, párales y tapas de motor y portamaletas se pintan después de aplicar las primeras manos y las puertas se dejan abiertas para que sequen rápido, sin pegarse.

3.GUIAS PARA UNA BUENA APLICACIÓN DE PINTURAS 
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INSTRUCCIONES DEL ENVASE

Todos los Productos PINTUCO indican claramente los usos y procedimientos de aplicación recomendados.  El pintor debe seguir las instrucciones dadas para lograr el máximo aprovechamiento.

Antes de aplicar los diferentes productos es conveniente:

· Leer cuidadosamente las instrucciones de las etiquetas.

· Revolver muy bien el producto que se va a aplicar con una espátula limpia, para mezclar totalmente sus componentes.

· Diluir la base con el Ajustador o el Thinner PINTUCO, según la recomendación dada para cada producto, y en la cantidad aconsejados.

· Comprobar que los equipos aplicadores estén limpios y funcionando bien.  Limpiar completamente la superficie que se va a masillar o pintar.

· Definir cuándo y qué se va a pintar primero.

· Comprobar que el trabajo de enderezada de lámina, trabajos de soldadura y resanes estén bien hechos.

TIEMPOS DE SECAMIENTO

Cada capa de pintura aplicada se deja secar el tiempo determinado para que se evapore el Ajustador o el Thinner PINTUCO, según sea cada caso, de lo contrario quedará atrapado entre capas y se retardarán la lijada, pulida y brillada final.

Para los tiempos de secado es importante tener en cuenta:  las recomendaciones del fabricante de la pintura que aparecen en la etiqueta.  También hay que considerar las condiciones ambientales  (temperatura, humedad y ventilación)  del taller porque afectan el comportamiento de la aplicación.  Cuando el tiempo sea frío, húmedo o cuando la ventilación sea deficiente, conviene prolongar los tiempos de secado.  En cambio si la temperatura es alta o la ventilación excesiva, el tiempo de secamiento se puede reducir.

4. PREPARACION DE SUPERFICIES

DETERMINACIÓN DEL ESTADO DEL VEHÍCULO

El primer trabajo que se debe hacer a cualquier vehículo que se va a repintar es evaluar el estado en que se encuentra.  El procedimiento a seguir es el siguiente:

· Se limpian las áreas que se van a inspeccionar.

· Se revisa el estado de la pintura antigua para hallar agrietamiento, ampollas, oxidación y otras fallas.

· Se observa como está el brillo:  su pérdida puede ser el resultado de un agrietamiento superficial difícil de distinguir a simple vista.  

· Se determina cuáles partes golpeadas se deben enderezar, cambiar o soldar.

REPARACIÓN DE GOLPES Y DEFECTOS DE LA CARROCERÍA

Devolver la forma original de la carrocería golpeada de un vehículo es una tarea que requiere aptitudes personales, experiencia y perfeccionamiento que se adquieren con la práctica.  Sin embargo, existen normas básicas que facilitan el trabajo y mejoran la calidad del mismo.

Antes de comenzar el proceso de enderezada de lámina se debe limpiar por ambos lados  (interior y exterior).  Las masillas, pastas selladoras, pinturas y otros materiales se deben eliminar con rasqueta o máquina pulidora.   No es recomendable usar soplete porque se pierde el temple de la lámina y se chamusca dificultando la aplicación posterior de pintura.

En lámina delgada el uso de máquina pulidora, disminuye el calibre debilitándola o incluso perforándola.

La recuperación de la forma original debe comenzar por las zonas más deformadas y difíciles.  Rectificaciones del chasis, puertas, guardafangos, portamaletas y otras partes severamente deformadas se pueden hacer inicialmente con aparatos como el porto-power y terminarlas  con martillos, planchas metálicas y otras herramientas apropiadas.
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Las deformaciones se deben eliminar lentamente, avanzando desde lo más deformado hacia las partes con pequeñas averías, así se evitan variaciones del calibre y del temple de la lámina.  La cantidad de golpes que se debe dar para devolver la forma original a la superficie deformada depende del calibre metal y del grado y tamaño del defecto.  Se debe controlar la fuerza de los impactos con movimientos del cuerpo, los dedos o la muñeca.  La fuerza depende también del peso de las herramientas con las cuales se realiza la reparación y, por supuesto del tamaño de la superficie de contacto entre las planchas metálicas usadas como guías y la lámina que se está enderezando.  Golpear bien el metal es un trabajo muy importante que exige conocimiento, habilidad y herramientas apropiadas.  La superficie debe quedar uniforme, es decir, sin hundimientos ni protuberancias.  Si el trabajo realizado es defectuoso, será preciso utilizar más masilla de lo normal, lo cual influirá en los tiempos de secado causando retrasos en el trabajo y defectos posteriores como cuarteo, rechupe y ampollamiento.  

Cuando sea necesario soldar, las partes deben quedar completamente unidas, Se debe eliminar todo exceso de soldadura y pulir bien la unión.

Los cordones de soldadura abolladuras y partes muy difíciles de resanar con herramientas se recuperan empleando masilla poliéster:  Pintulaca Blanca  119145/119152 o Masilla Plástica Duretán  119165/116152.  Estas masillas se aplican directamente sobre el metal sin base, limpio, seco y sin oxido, dejando secar los resanes los tiempos especificados para el producto utilizado.

REPARACIÓN DE VEHÍCULOS CON PINTURA EN CONDICIONES ACEPTABLES

La reparación de superficie sobre pinturas antiguas en condiciones aceptables se realiza en dos etapas:

a. LIMPIEZA DE LA SUPERFICIE

El área que se va a repintar y las zonas adyacentes se deben lavar con agua para suprimir el polvo y la mugre, luego con un ajustador o Thinner que no ataque la pintura antigua ni deje residuos al evaporarse, como el Thinner limpiador 121110 de PINTUCO, se eliminan las ceras, grasa, siliconas, aceites y asfaltos.

4.PREPARACION DE SUPERFICIES
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b. LIJADO

Tiene dos objetivos importantes:  primero facilitar la adherencia del repinte para que sea durable y segundo, conseguir un acabado final atractivo.  Existen tres formas para hacerlo:  manualmente para superficies curvas o con perfiles, colocando directamente la mano sobre el papel de lija, apuntando siempre en la dirección que se va a lijar para evitar rayas profundas.  Este trabajo debe hacerse suavemente, en trayectos cortos y siguiendo las curvas o perfiles de la superficie.  Demasiada presión embota el papel de lija y ocasiona rayas y arrugas.

El lijado también se puede hacer con la ayuda de una tabla o taco de lijado plana del tamaño de un cuarto de hoja de papel de lija.  Este método es ideal para superficies planas y tiene la ventaja de eliminar la tendencia a seguir las curvas que presentan defectos pequeños de las pinturas antiguas.

Por último el lijado se puede hacer en seco con máquina neumática recomendada para partes planas o ligeramente curvadas.  Aunque estas máquinas no eliminan el procedimiento manual, economizan tiempo y esfuerzo.

El lijado se hace suavemente, en húmedo con papel de lija No. 360 o 400 hasta suprimir el brilla de la pintura.  Los residuos de este trabajo se lavan con abundante agua corriente y luego se seca bien la superficie con un trapo limpio y aire a presión.

Para escoger el número de papel de lija  se ofrece la siguiente tabla:

USOS
REFERENCIAS No.

Para lijar lámina:
150  o 180

Para lijar pinturas antiguas deterioradas:
120

Para lijar pinturas antiguas en buen estado:
240 o 320 o 360

Para lijar masillas:
120 o 180 o 220

Para lijar bases:
320 o 360 o 400

Nunca se debe tocar la superficie limpia con las manos porque se puede contaminar con mugre o grasa; tampoco se debe frotar con trapos o estopas sucias.
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LIMPIEZA FINAL

Una vez realizado los dos procesos anteriores, se debe limpiar muy bien la superficie, para eliminar todo tipo de contaminantes, con el Thinner Limpiador Pintuco 121.110

PREPARACIÓN DE VEHÍCULOS CON PINTURA ANTIGUA DETERIORADA

La mayoría de las fallas de las pinturas son progresivas y no se pueden detener con el repinte; el intentar hacerlo usualmente acelera el deterioro de la pintura antigua.

Un repinte sobre pintura defectuosa no se puede garantizar, por lo tanto, todo sistema que presente:  cuarteamiento, ampollas, oxidación, desprendimiento, pérdida de brillo, muchos resanes o espesor de capa demasiado gruesos hay que eliminarlo completamente.  Para hacerlo existen tres métodos:  manual, químico y mecánico.

METODO MANUAL PARA ELIMINAR PINTURAS DETERIORADAS

Normalmente se usa para superficies pequeñas donde la pintura puede suprimir sin demasiado esfuerzo, para repintes pequeños o cuando la pintura ha sido sometida a procesos de enderezada de lámina, porque en esos casos se supone que la pintura perdió adherencia.  También para eliminar pinturas deterioradas aplicadas sobre fibras de vidrio plástico.  La remoción manual se hace con cuchillas, rasquetas, papel de lija, gratas o anillos especiales.

METODO QUÍMICO PARA ELIMINAR PINTURAS DETERIORADAS

Para eliminar pinturas por el método químico se usan los removedores de pinturas  (Como Removedor PINTUCO 1020)  basado en materiales muy activos que atacan las pinturas desprendiéndolas de la superficie de aplicación.  Los removedores son apropiados para suprimir pinturas de superficies grandes porque economizan tiempo por la manera como actúan, pues no afectan los metales y se aplican con facilidad.  Sin embargo, estos productos atacan los plásticos y fibras de vidrio, por lo tanto, se deben enmascarar muy bien las partes del vehículo construidas de esos materiales.  También se deben enmascarar las zonas adyacentes cuya pintura no se va a remover.
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El Removedor debe aplicarse con brocha de cerda natural, sobre la superficie fría y en ambientes con ventilación normal.   La ventilación excesiva acelera la evaporación del material volátil del producto y se pierde efectividad.  La capa aplicada debe ser gruesa y pareja y no se debe brochar demasiado porque disminuye el poder de remoción.  Después de aplicar se deja actuar durante 15 minutos  aproximadamente y se elimina la pintura desprendida con rasqueta.

Si se deja secar el Removedor, el acabado desprendido se vuelve a adherir y hay que aplicar otra mano del producto.  Cuando el sistema de pintura es muy grueso se deben aplicar varias manos para lograr la remoción total.

Cuando la pintura esté desprendida completamente, se elimina con rasqueta y abundante agua corriente, preferiblemente, con agua desmineralizada, se lija suavemente el metal en húmedo con papel No. 150 o 180, se limpia bien con un trapo humedecido en Ajustador o Thinner desengrasante de buena calidad y se seca bien.

Para aplicar Removedor se recomienda usar guantes de cuero y protector facial y una vez terminado el proceso de debe eliminar completamente de la superficie.

METODO MECANICO PARA ELIMINAR PINTURAS

Otra manera de eliminar pinturas deterioradas es utilizando máquina pulidora de lijado en seco.  En estos casos se recomienda utilizar disco abrasivo 24 o 36.  Las rayas que puedan producirse en la primera pulida se reducen con disco 50, luego se desbasta en húmedo con papel de lija No 100 o  120 las zona donde la lámina quedó descubierta y la zona adyacente con pintura, se lava bien con agua corriente y se seca.

No se recomienda el uso de máquina pulidora para eliminar pinturas deterioradas de caros de lámina delgada, porque se debilita e incluso se puede perforar.  Tampoco es aconsejable el uso del soplete porque se destempla la lámina, puede embombarse y se quema dificultando con ello la adherencia del repinte.

4.PREPARACION DE SUPERFICIES
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ENMASCARAR

En la preparación de la superficie que se va a pintar el enmascaramiento es una operación indispensable para proteger contra el fogueo o salpique los vidrios, los empaques, chapas, faros, llantas, piezas cromadas que no se pueden quitar y las partes que no requieren repinte.  Para hacer este trabajo se debe utilizar papel y cinta de enmascarar  de buena calidad.  Este es un paso muy importante y se debe hacer bien para evitar la repetición de trabajos o la limpieza de las partes mal enmascaradas.  Se recomienda usar hojas de papel grandes, recortadas antes de pegarlas a la superficie, evitando los dobleces y las arrugas que atrapan mugre y pintura, al punto de que pueden manchar las zonas enmascaradas y los repintes, especialmente cuando se usa papel periódico.  Las cintas de enmascarar de buena calidad son elásticas y se adhieren bien a la superficie facilitando el enmascaramiento de las partes curvadas, pero cuando se aplican sobre partes recién pintadas al estirar la cinta puede dejar manchas en el acabado.

Cuando el tiempo es frío o húmedo puede suceder que la cinta no se adhiera bien a los vidrios o a las piezas cromadas debido a la humedad depositada en ellos, en tal caso se debe secar bien la pieza antes de enmascararla.

Los empaques de los parabrisas y vidrios se deben limpiar con una tela limpia humedecida en Thinner Limpiador PINTUCO 121110 antes de enmascararlos, esto hará que la cinta tenga mejor adherencia y los empaques se verán limpios al levantar el enmascaramiento.  * 

5.PRODUCTOS PREPARADOS DE SUPERFICIE

Estos productos sirven para:

· Facilitar la adherencia de los repintes.

· Proteger los metales contra la oxidación.

· Resanar defectos imposibles de suprimir en la enderezada.

· Permitir el logro de acabados atractivos y durables.

Los productos preparadores de superficie se clasifican como:  acondicionadores, bases y masillas.

ACONDICIONADORES

Su función es proporcionar una superficie limpia y apropiada para que los demás componentes del repinte cumplan su objetivo.  PINTUCO ofrece los siguientes acondicionadores.

· Removedor PINTUCO referencia 1020:  para suprimir pinturas deterioradas o en buen estado cuando se quieren cambiar por otras incompatibles con las existentes.

· Pintóxido 514:  que sirve para eliminar el óxido de hierro incrustado profundamente en el metal y que por ello no se puede eliminar por medios manuales o mecánicos.

· Acondicionador Wash-primer 509 A/509B:  empleado para obtener buena adherencia de las bases anticorrosivas que se van a aplicar sobre metales muy lisos como aluminio, hojalata, cromados, niquelados, estaño, galvanizados y acero muy pulido.  Sobre el Wash primer  509 A/509B  se debe aplicar siempre base anticorrosiva.

· Primer Acrilac para Plásticos 128600:  para promover adherencia de la pintura sobre partes plásticas.

5.PRODUCTOS PREPARADOS DE SUPERFICIE

BASES O FONDOS

Promueven adherencia de las masilla y pinturas de acabado, garantizando la protección anticorrosiva de los metales, el brillo óptimo y la nivelación ideal de los repintes.

Las Bases PINTUCO se caracterizan por:

· Excelente poder de relleno.

· No rechupan.

· Resisten el cuarteo.

· No dejan rayas.

· Secan rápidamente.

· Lijan fácilmente sin embotar la lija.

· Poseen óptimas adherencia y durabilidad.

· Son fáciles de aplicar.

· Proporcionan excelente tersura con baja porosidad.

· Protegen la lámina de la corrosión.

MASILLAS

Son productos de buen poder de relleno, para corregir pequeños defectos, grietas e imperfecciones poco profundas, de superficies metálicas y fibra de vidrio,  en el proceso de repintado de vehículos.  Se caracterizan por:

· Buen poder de relleno.

· Facilidad de aplicación.

· Rápido secamiento.

· Fácil de lijar.

· Resistente al cuarteamiento.

· Buena adherencia.

· Alta durabilidad.  *

6. APLICACIÓN Y LIJADO DE BASES  (FONDOS)  Y MASILLAS

Para conseguir el repintado que exige el dueño del vehículo, es necesario que cada uno de los productos utilizados sea de excelente calidad y se aplique correctamente.  Se debe igualmente, desengrasar completamente la superficie, aplicando el Thinner Limpiador PINTUCO 121.110, con el fin de evitar todo tipo de impurezas y contaminantes que puedan afectar la adherencia y el acabado.

APLICACIÓN DE BASES  (FONDOS)

Las bases sirven para promover y mejorar la adherencia de las pinturas de acabado, proteger los metales contra la corrosión y obtener excelente acabado y su selección debe estar acorde con el sistema a utilizar.

Las bases se aplican sobre:

· Lámina de acero libre de óxido y contaminantes.

· Láminas de aluminio, hojalata, galvanizados en frío y antimonio previamente acondicionadas con Wash-primer 509 A/509B.

· Láminas metálicas resanadas con masilla poliéster  (lijada)

· Láminas metálicas resanadas con masilla corriente  (lijada)

· Fibras de vidrio o plástico con resanes o sin ellos.

· Pinturas antiguas en buen estado que sean compatibles con la base que se va aplicar, lijadas previamente.

No se debe aplicar directamente la base a superficies que se tienen que resanar con masilla poliéster.

Aplicar capas de base muy delgadas ocasiona:  deficiente protección anticorrosiva y aumento de masilla en resanes de defectos pequeños.  Capas muy gruesas de base originan chorreos, secamiento retardado, rechupes, cuarteamientos, cáscara de naranja, burbujas, pérdida de adherencia y disminución del rendimiento.

APLICACIÓN DE ACONDICIONADOR WASH-PRIMER 509 A/509B

Este producto sirve para promover buena adherencia de Bases anticorrosivas que se aplican sobre metales lisos no ferrosos como: aluminio, zinc, hojalata, galvanizado en frío y metales pulidos.

El Wash-Primer 509 A/509B se ofrece en dos componentes en envases separados, que se deben mezclar en partes iguales por volumen antes de la aplicación.  La mezcla se deja en reposo durante 15 minutos, pasados los cuales e 
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aplica con pistola o brocha una sola mano delgada y pareja que se deja secar una hora, mínimo, para aplicar la Base anticorrosiva.

Se recomienda preparar únicamente la cantidad de Wash-Primer que se va a gastar; pasadas ocho horas la mezcla pierde sus propiedades Wash-Primer 509 A/509B se aplica sin diluir y no reemplaza las Bases anticorrosivas.

APLICACIÓN DE BASE PINTULACA ROJA 7213

Esta Base anticorrosiva del Sistema Pintulaca se aplica a metales y fibras de vidrio.  Para ello se diluyen dos partes de Base con una de Thinner PINTUCO 121014 y se aplican con pistola dos manos con 30 a 40 libras de presión, dejando secar 15 minutos  (mínimo)  la primera mano, una hora  (mínimo)  la segunda y dos horas  (mínimo)  para lijar.  Luego si la superficie presenta pequeños defectos, se corrigen con Masilla Pintulaca Gris 119139 o 119143 – véase aplicación de masilla-.

APLICACIÓN DE BASE PINTULACA GRIS 7200 O BLANCA 7205

Utilizadas ambas para fibras de vidrio o plástico que se van a pintar con Base Pintulaca, la Base gris se usa para repintes de colores oscuros y la Pintulaca Roja 7213 en cuanto a dilución, número de manos, presión de la superficie, visibles después de aplicar la base, se corrigen con Masilla Pintulaca Gris 119139 o 119143.

APLICACIÓN DE BASE PINTULACA VERDE 7229

Esta Base anticorrosiva se distingue por su alto poder anticorrosivo y su extraordinaria adherencia, se aplica a metales y fibras de vidrio, diluyendo previamente dos partes de Base con una de Thinner PINTUCO 121014; luego se dan dos manos con pistola con 30 a 40 libras de presión, dejando secar 15 minutos  (mínimo)  la primera mano, una hora  (mínimo)  la segunda y dos horas  (mínimo)  para lijar.  Si la superficie presenta pequeños defectos se corrigen con Masilla Pintulaca Gris 119139 o 119143.
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APLICACIÓN DE BASE ACRILAC CREMA 8213

Esta es la Base recomendada para el Sistema Acrilac de PINTUCO.  Se emplea para metales, fibras de vidrio y plásticos.  La dilución recomendada es de una parte de Base con dos de Thinner PINTUCO 121036.  Se aplican dos manos con 30 a 40 libras de presión, permitiendo un secamiento de 15 minutos entre manos y una hora para aplicar Masilla Acrilac Gris Clara 119153 si la superficie necesita resanes o para lijar o para dar acabado final.

APLICACIÓN DE BASE DURETAN 9213

Esta es la Base recomendada para repintes con Esmaltes Duretán de PINTUCO.  Para aplicarla se diluye una parte de Base con una de Thinner PINTUCO 121036 y con 30 a 40 libras de presión se dan dos manos, dejando secar diez minutos entre ellas o para dar lijado o para dar acabado final, se debe dejar secar durante una hora  (mínimo).  Si después de aplicada la Base, subsisten pequeñas deformaciones, se eliminan con Masilla Duretán Roja Rápida 119163.

APLICACIÓN DE MASILLAS

Las masillas sirven para corregir pequeños defectos que no se pudieron eliminar en los procesos de enderezada y soldadura, devolviéndole a la lámina su forma original.

Para los sistemas Pintulaca se emplea la Masilla Pintulaca Gris 119139 o 119143.  Para sistemas Acrilac se utiliza la Masilla Acrilac Gris Clara 119153, la crema 119164 y para los sistemas Duretán la Masilla Duretán Roja Rápida 119163 o para lijado o para dar acabado final.

Las recomendaciones para lograr un buen masillado son:

· Extender la masilla con el aplicador formando un ángulo de 60º con la superficie para evitar que se enrolle o forme burbujas. 

· Aplicar capas delgadas cada vez para evitar  “rechupes”  por deficiencias en el secado.
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· Dejar secar 15 minutos  (mínimo)  cada capa a temperatura ambiente para que el secado sea parejo.

· Evitar el secamiento acelerado con lámpara o al sol porque se forman burbujas de aire.

· Dejar secar el resane 24 horas mínimo para lijar la masilla.

Algunas veces por la colocación y forma de la pieza resulta muy difícil enderezarla con herramientas.  De la misma manera las fibras de vidrio o plástico con daños requieren un tratamiento especial.  En ambos casos, lo recomendable es resanar con Masilla Poliéster Pintulaca 119145/119152, cuando el repinte se va a hacer con el Sistema Pintulaca o con el Sistema Acrilac.  También se hacer los resanes con Masilla Plástica Duretán 119165/119152, para repintes con los Sistemas Pintulaca, Acrilac o Duretán.

La Masilla Poliéster Pintulaca Blanca es fácil de preparar, suave para aplicar, de gran poder de relleno, fácil de lijar, con excelente adherencia y permite un gran acabado final.  Para utilizarla se mezclan 100 partes de masilla con una de Endurecedor 119152, se revuelve hasta que el color quede uniforme y se aplica en capas delgadas con espátula o masillador, presionando para evitar burbujas de aire.  El resane se deja secar 15 a 20 minutos para lijar en húmedo con papel No 120 o 180 y se aplica luego la base, según el sistema escogido.

Para los Sistemas Duretán, Acrilac o  Pintulaca se emplea la Masilla Plástica 119165/119152 que posee las siguientes características:  su color es crema, es fácil de usar, suave para aplicar y de rápido secamiento, de excelente adherencia, fácil lijado en seco o en húmedo, de alta flexibilidad, no requiere otra masilla de rectificación y permite un excelente acabado.

Para hacer los resanes se mezclan previamente 100 partes de Masilla 119165 con una parte de Endurecedor 119152.  Se revuelve muy bien la mezcla hasta que el color quede parejo y se aplica con espátula o masillador, en capas delgadas cada vez para evitar burbujas de aire.  Se deja secar el resane 10 a 15 minutos, se lija en seco con papel No. 120 o 180 o con papel No. 240 o 280 para lijado en húmedo.  Sobre el resane seco se aplica Base Duretán 9213 o Acrilac 8213 o una de las Bases Pintulaca dependiendo del Sistema PINTUCO que se va a utilizar.

Ambas masillas se aplican directamente sobre el metal o fibra de vidrio limpios, secos, sin óxido y sin base.

6.APLICACIÓN Y LIJADO DE BASES  (FONDOS)  Y MASILLAS

Cuando se hagan resanes con Masillas Poliéster, que se ofrece en dos componentes en envases separados, la preparación debe hacerse siguiendo las indicaciones de la etiqueta del producto.  La cantidad que se prepare debe gastarse totalmente porque se endurece muy rápido, entre 10 a 15 minutos.  No es necesario permitir tiempo de secamiento entre manos pero se debe esperar el tiempo indicado en la etiqueta del producto para lijar  (15 minutos).

LIJADO DE LAS MASILLAS

Las masillas se lijan para:

· Corregir imperfecciones resultantes de la aplicación.

· Suprimir excesos de producto aplicado.

· Recuperar completamente la forma natural de la pieza masillada.

· Emparejar la forma de la pieza resanada con el resto del Vehículo.

El lijado de la masilla debe hacerse en húmedo con papel de lija No. 100 o 180 o en seco con papel No. 120 o 180 al cual se adapta una tabla plana del tamaño de un cuarto de hoja de papel de lija con el fin de lograr un pulimento uniforme y parejo.  Así se evitan las  “huellas de lija”  en acabado final.

En el lijado es muy importante extenderse un poco más allá de la zona masillada para emparejar bien las piezas y evitar la formación de  “llagas”  en el repinte.

Concluido el lijado, se lavan los residuos con abundante agua y se seca la pieza con una tela limpia y aire limpio a presión.  Nuevamente se aplican dos manos de Base del sistema que se va a utilizar  (Pintulaca o Acrilac o Duretán)  para borrar posibles huellas del lijado y reforzar la protección contra la oxidación.  Por último, transcurridas dos horas se lija suavemente en húmedo con papel No. 400 o en seco con papel No. 280 para acabados Pintulaca o Acrilac, o con papel de lija No. 400 para acabados Duretán de colores planos, o con papel de lija No. 800 para acabados Duretán de colores perlados o metalizados.  Se lavan luego los residuos con agua y se seca bien con una tela limpia y con aire a presión, para aplicar el acabado final.

En el lijado es muy importante extenderse un poco más allá de la zona masillada para emparejar bien las piezas y evitar la formación de  “llagas” en el repinte.

6.APLICACIÓN Y LIJADO DE BASES  (FONDOS)  Y MASILLAS

Concluido el lijado, se lavan los residuos con abundante agua y se seca la pieza con una tela limpia y aire limpio a presión.  Nuevamente se aplican dos manos de Base del sistema que se va a utilizar  (Pintulaca o Acrilac o Duretán )  para borrar posibles huellas del lijado y reforzar la protección contra la oxidación.  Por último, transcurridas dos horas se lija suavemente en húmedo con papel No. 400 o en seco con papel No. 280 para acabados Pintulaca o Acrilac, o con papel de lija No. 400 para acabados Duretán de colores planos, o con papel de lija No. 800 para acabados Duretán de colores perlados o metalizados.  Se lavan bien con una tela limpia y con aire a presión, para aplicar el acabado final.  *
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Igualar el color es un trabajo exigente que requiere experiencia, habilidad personal y conocimiento de las pinturas con que se trabaja.

El color es una sensación proveniente de los objetos iluminados que percibimos con los ojos.  En consecuencia, para que exista el color son indispensables:  la luz, el objeto y el hombre.  Cualquier alteración en esos factores modifica inevitablemente la apreciación.

LUZ

Está compuesta de ondas de diferente longitud, velocidad y vibración.  Se asemejan a las ondas que se forman al arrojar una piedra a un estanque.  Esas ondas luminosas se pueden separar y medir.  Un ejemplo de la separación de la luz solar es el arco iris que percibimos como franjas violeta, azul, verde, amarillo, naranja y rojo.  A cada color corresponde una onda determinada.

Cuando la luz ilumina un objeto, éste retiene la mayoría de las ondas y refleja una en particular.  Ese reflejo hace que lo vamos de un color determinado; por ejemplo una pintura verde refleja la onda de luz correspondiente a dicho color y absorbe las restantes.  Ahora bien, cuando un objeto se ve blanco es porque simplemente está reflejando todas las ondas de luz y si es negro las absorbe todas y no refleja ninguna.  Según su origen la luz puede ser natural o artificial.  La natural es la solar o la producida por la combustión y la artificial es la de las bombillas incandescentes o los tubos de neón.  En las bombillas la luz es amarillenta y en los tubos de neón es azulosa.

Para los ajustes de color en el repintado de vehículos lo más conveniente es hacerlos utilizando, para las comparaciones, la luz solar entre las nueve de la mañana y las tres de la tarde.  Por precaución, cuando se haya obtenido el color deseado, se observa bajo luz artificial para estar seguro s de que no se presentarán alteraciones de tonalidad con el cambio.

OBJETO

En este caso es la pintura aplicada cuyo ajuste de color es una técnica especial que exige un profundo conocimiento de los entonadores básicos para conseguir una reproducción exacta.
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Pintuco ofrece a los consumidores de sus productos una amplia gama de entonadores de alta calidad para todos los sistemas:  Pintulaca, Acrilac y Duretán, permitiéndole al pintor conseguir con su experiencia y maestría el color deseado.  Se cuenta además con colores ajustados a los de las ensambladoras para mejorar el servicio a los talleres de repintado.

Aparte de las condiciones ambientales y de aplicación, tres factores afectan la igualación del color:  el espesor de capa, el secamiento y el brillo.  Acerca del espesor de capa el pintor sabe que las aplicaciones en capas delgadas son más claras y limpias comparadas con las gruesas; por ello procura dentro de los posible y basado en su experiencia hacer las comparaciones definitivas aplicando las muestras en el número de manos que dará cuando haga el repinte.

En cuanto al secamiento se refiere, hay que decir que las pinturas sin secar son más claras y oscurecen un poco cuando secan; entonces las comparaciones se hacen cuando los ensayos estén secos.

Del brillo hay que advertir que aumentándolo aclara el color; por esos es recomendable pulir los ensayos para verificar los ajustes de tonalidad.  En consecuencia, para igualar el color de las pinturas, las comparaciones de prueba se hacen:  aplicando las muestras al espesor  (número de manos)  recomendado para el repinte, dejando secar muy bien la aplicación y puliéndola.

Los acabados policromados, metalizados o perlados, se comparan después de aplicar la capa final transparente.

HOMBRE U OBSERVADOR

La aptitud que las personas poseen para percibir el color y reproducirlo es muy diferente porque el sentido de la vista varía de un individuo a otro.  Sin contar con los defectos de la visión, otros factores como la edad del individuo, el estado anímico , la salud y hábitos como el fumar y el licor pueden afectar la apreciación del color; además la percepción  y la capacidad de ajustarlo exigen:  habilidad natural, conocimiento de las pinturas, guías de los fabricantes y experiencia en el ajuste.
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RECOMENDACIONES PARA ENTONAR COLORES EN EL REPINTADO DE VEHÍCULOS

Para entonar el color de los productos PINTUCO para repintado de vehículos se recomienda:

· Emplear solamente los entonadores correspondientes al sistema que se va a aplicar  (Pintulaca o Acrilac o Duretán).

· Los entonadores y las mezclas que se hagan se deben revolver muy bien para lograr su uniformidad.

· Siempre que sea posible se evitarán mezclas de:  Amarillo rojizo con azul verdoso o con rojo azuloso.  Amarillo verdoso con azul rojizo o con rojo azuloso.  Azul rojizo con amarillo verdoso.  Azul verdoso con amarillo rojizo.

En todas las mezclas citadas el color obtenido será sucio.

· Las aplicaciones de los ajustes de color se hacen sobre láminas metálicas pequeñas.

· Para comparar el color, los ensayos se dejan secar muy bien.

· Cuando se ajusten colores policromados o metalizados de Lacas Pintulaca se le aplica como acabado una mano de Laca Transparente Acrílica 7566, antes de comparar el color.

· Cuando se entonan colores metalizados  o perlados de Lacas Acrilac, a los ensayos aplicados y secos se aplica una mano de Laca Acrilac Transparente 8537 antes de comparar el color.

· En entonaciones de colores de Esmaltes Duretán se siguen las indicaciones dadas en las etiquetas, en cuanto se refiere a la cantidad de Endurecedor 3555 para esmaltes de colores planos y Controlador de Secamiento 9599 para colores policromados o metalizados o perlados.

· A las aplicaciones de prueba de Colores Metalizados o perlados Duretán se aplica Barniz Duretán 9537 para comparar el color.

· Todas las comparaciones de color se hacen siempre bajo luz solar, preferiblemente entre las nueve de la mañana y las tres de la tarde.
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CONDICIONES GENERALES QUE AFECTAN EL COLOR DE LOS REPINTES

El color de las aplicaciones de pinturas para repintado de vehículos puede verse afectado por las siguientes condiciones ambientales y de aplicación:

FACTORES AMBIENTALES Y DE APLICACIÓN QUE AFECTAN EL COLOR

FACTORES
 EFECTOS  SOBRE 
    EL  COLOR




Aclara
Oscurece

Condiciones del taller:

Temperatura

Humedad

Ventilación
Alta

Baja

Mucha
Baja

Alta

Poca



Condiciones de la pistola:

Abertura de boquilla

Control de aguja

Aire 

Abanico

Presión de aire
Pequeña

Cerrada

Mucho

Ancho

Alta
Grande

Abierta

Poco

Angosto

Baja



Condiciones de dilución:

Tipo de Adelgazador o Thinner

Cantidad de Adelgazador o Thinner

Adelgazador o Thinner retardador
Rápido

Demasiado

Innecesario
Lento

Poco

10% máximo



Técnica de aplicación:

Distancia

Velocidad

Tiempos entre manos
Distante

Rápida

Largo
Cerca

Lenta

Corto
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PINTURAS DE COLORES PLANOS

Al llegar la luz a la pintura de color plano, los pigmentos reflejan una parte de ella en todas las direcciones  (Ver figura 11).  Por esa razón el color es el mismo desde cualquier ángulo que se mire.

PINTURAS DE COLORES POLICROMADOS O METALIZADOS

Estas pinturas contienen pigmentos transparentes coloreados dispersos en el ligante  (nitrocelulósico, Acrílico o Acrílico-Uretano); la transparencia del acabado produce un efecto visual de profundidad.  El cubrimiento y el efecto metálico se consigue con pequeñas laminillas de aluminio pulido que reflejan la luz como un espejo.  Según el efecto visual deseado se escoge el tamaño de las láminas o  “granos” :  fino, medio, medio-grueso y extra-grueso.

Cuando los rayos de la luz llegan a la capa de pintura policromada o metalizada, las láminas de aluminio los reflejan produciendo en el observador la sensación de efecto metálico cuando se mira la aplicación de frente.  Si se observa de lado el color  aparece más oscuro.  Esa diferencia entre el color mirado de frente y de lado es más notoria si las partículas de aluminio están bien organizadas horizontalmente  (ver figura 12).  Cuando las partículas de aluminio están desorganizadas  (unas horizontales y otras inclinadas)  el acabado metálico es irregular por la forma como se refleja la luz  (ver figura 13); así unas zonas presentan más brillo y efecto metálico que las demás.

Ajustar el color metalizado es sin duda más difícil que igualar el color plano principalmente porque el metalizado que se logra en los repintes depende mucho de las condiciones de aplicación.  Una capa gruesa de pintura policromada o metalizada seca más lentamente y permite mayor movilidad el aluminio;  con ello, al secar, la posición del aluminio es muy variada  (ver figura 13)  y el efecto metálico resulta irregular.

Además no se verán diferencias de color al mirar la capa de frente de lado. 

PINTURAS DE COLORES PERLADOS

Se crearon para imitar el efecto iridiscente de las escamas de los peces, del nácar, las pompas de jabón y las perlas naturales.  Para obtener ese tipo de 

pinturas se utilizan pigmentos especiales compuestos de cristales de mica 
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recubiertos con óxidos metálicos:  bióxido de titanio u óxidos de hierro que dispersan la luz en rayos coloreados como el arco iris. 

Al pasar la luz a través de los pigmentos perlados una parte de ella es reflejada desde todos los cristales produciendo el efecto irisado, llamado también interferencia, y el resto se transmite simultáneamente a los demás componentes de la pintura aplicada.

En las pinturas de acabados perlados se percibe un efecto de doble color:  el más intenso es el reflejado y el más tenue es el transmitido.  Del espesor de la capa de bióxido de titanio u óxido de hierro depositado sobre la mica depende el color observado.  Si la capa es muy delgada se refleja un perlado blanco y a medida que aumenta el espesor se obtendrá perlados amarillo, rojo, azul y verde.

Aunque las pinturas de colores perlados no tienen pigmentos metálicos producen acabados similares a los metalizados sin los inconvenientes propios de estos, porque su naturaleza inerte no se afecta con soluciones ácidas o alcalinas y no generan gases.  Por su transparencia no ensucian los acabados y poseen excelente estabilidad almacenamiento.

8. APLICACIÓN DE PINTURAS DE ACABADO

La aceptación del repintado se basa en la apariencia exterior y en la durabilidad.  Las pinturas, los equipos de aplicación y las condiciones generales del trabajo son fundamentales para obtener el acabado perfecto pero, por encima de todo, el pintor es la clave del éxito.  Porque es él quien escoge las pinturas apropiadas, prepara las superficies, revisa y ajusta los equipos, evalúa las condiciones de aplicación y finalmente aplica los productos.

Para obtener un buen repinte se debe poner especial cuidado a los siguientes detalles:

REVISIÓN DE LA PREPARACIÓN DE LA SUPERFICIE

El vehículo listo para la aplicación del acabado se debe revisar para descubrir a tiempo fallas en la preparación, como:

· Zonas donde el metal o la masilla estén descubiertos.  En tal caso se aplicará la base anticorrosiva correspondiente al sistema utilizado:  Pintulaca o Acrilac o Duretán.

· Zonas rayadas o deformadas que se deben rectificar.

· Enmascaramiento roto o desprendido que se debe cambiar o volver a pegar bien.

· Contaminación de cualquier tipo se debe suprimir manual o mecánicamente.

· Desengrase, se debe realizar con el Thinner Limpiador Pintuco 121,110.

SELECCIÓN DE AJUSTADOR O DE Thinner ADECUADO Y DILUCIÓN CORRECTA

PINTUCO indica en las etiquetas e información técnica el Ajustador o el Thinner PINTUCO apropiado para diluir los productos de cada sistema  (Pintulaca o Acrilac o Duretán) que se va a utilizar y las proporciones aproximadas de dilución.

Se debe diluir solamente la cantidad de producto que se va a utilizar.  Así la pintura que se tenga que almacenar, será original y se evitarán las decantaciones, cambios de color y disminución del poder de cubrimiento.

De la importancia de la dilución correcta cabe recordad que:  aplicar pinturas muy espesas  (viscosas)  puede ocasionar fogueos, cáscara de naranja, puntas de alfiler, desprendimiento, llagas y secamiento retardado.

8. APLICACIÓN DE PINTURAS DE ACABADO

Aplicar pinturas muy líquidas puede producir deficiente cubrimiento y chorreos.

El uso de los Disolventes, Adelgazadores, Ajustadores o Thinners no recomendados  (de diferentes fabricantes o referencias o de mala calidad)  pueden ocasionar ampollamiento, bajo brillo, cuarteo, secamiento lento,  “telarañas”, manchas, blanqueo o  “mareo”, desprendimiento e incluso atentar contra la salud del personal del taller.

Los Ajustadores o Thinners, si son de muy lenta evaporación, producen chorreos, afectan el brillo, el cubrimiento y secamiento retardado.

Una mala limpieza de la superficie de aplicación origina mala adherencia, cráteres, grumos, chorreos, bajo brillo y evita el secamiento.

APLICACIÓN DE LACAS PINTULACA COLORES PLANOS

Las Lacas Pintulaca se distingue por:  su rápido secamiento que acelera la entrega del vehículo al cliente, su excelente nivelación y brillo, alto rendimiento por su alto contenido de material sólido, viscosidad adecuada para economizar Ajustadores o Thinners PINTUCO, según cada caso, de dilución, resistencia a la intemperie para mayor durabilidad, Garantía de Calidad y Servicio PINTUCO.

El procedimiento a seguir en la aplicación de Lacas Pintulaca de colores planos es el siguiente:

· Se revuelve muy bien la Laca con una espátula limpia para mezclar completamente sus componentes.

· Se diluye una parte por volumen de Laca con una de Thinner PINTUCO 121014 o hasta obtener la viscosidad de aplicación deseada entre 15 y 17 segundos  (copa ford No. 4).  También se puede diluir con dos partes de Super Brillo Pintulaca 7599 o hasta lograr la viscosidad de aplicación deseada.  Enseguida se revuelve bien con una espátula limpia y se aplican tres o cuatro manos con 30 a 40 libras de presión, dejando secar 15 minutos  (mínimo)  entre manos y la última 16 horas  (mínimo)

· Pasadas las 16 horas, se lija suavemente en húmedo la capa aplicada con papel No. 400 para eliminar el brillo, se lava con abundante agua limpia y se seca con aire a presión limpio y seco.
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· Este lijado sirve para obtener buena adherencia del acabado final y para corregir defectos muy pequeños de la aplicación.

· Por último se diluye una parte de laca con una y media partes de Thinner PINTUCO 121014 o hasta obtener la viscosidad de aplicación deseada, o con dos partes de Super Brillo Pintulaca 7599 o hasta obtener la viscosidad de aplicación deseada y se aplica la mano final o de acabado.

Super Brillo Pintulaca 7599 de PINTUCO

Es un producto balanceado con resinas y polímeros mezclados en un Ajustador de acabado desarrollado especialmente para ser usado con Lacas Pintulaca, proporcionándoles las siguientes características:

· Mejor brillo y duración

· Gran acabado y nivelación

· Mejor calidad y apariencia

· Mayor retención de color y brillo

· Evita problemas de cuarteo y matizamiento.

· Ahorra tiempo y facilita la aplicación

Super Brillo Pintulaca 7599 puede ser usado en Lacas Pintulaca de colores planos o metalizados, aplicadas sobre metales, plásticos y fibras de vidrio.  No se debe utilizar para diluir Bases Pintulaca.

APLICACIÓN DE LACAS PINTULACA METALIZADAS O POLICROMADAS

Los acabados Pintulaca Metalizados o Policromados se obtienen a partir Lacas Pintulaca para Metalizados y Policromados, cuyos colores son limpios y transparentes, ajustados con Bases Aluminio Pintulaca cuyo tamaño de partícula o  “grano”  varía según el efecto metálico que se desea obtener.

Para la aplicación de Lacas Pintulaca Metalizadas o Policromadas se procede así:

1. Si se usa Clear 7536  (Sistemas monocapa):

· Obtenido el color Policromado o Metalizado Pintulaca, se diluye una parte por volumen con una parte por volumen de Thinner PINTUCO referencia 121014 o hasta obtener la viscosidad de aplicación deseada, 
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· o con dos partes de Super Brillo Pintulaca referencia 7599 o hasta obtener la viscosidad de aplicación deseada.

· Se aplica con pistola con 40 a 50 libras de presión, tres manos, dejando secar 15 minutos  (mínimo)  entre manos y 16 horas  (mínimo) para aplicar la mano de acabado.

· Para aplicar el acabado, se mezcla ocho partes por volumen de Laca metalizada o policromada sin diluir, con una parte por volumen de Laca Pintulaca Transparente 7536 sin diluir.  Una cantidad mayor de Laca Transparente en la mezcla ocasiona agrietamiento del acabado, poco tiempo después de aplicada la Laca.

· Se diluye por volumen una parte de la mezcla con 1,5 partes de Thinner PINTUCO 121014 o hasta obtener la viscosidad de aplicación deseada, o con dos partes de Super Brillo 7599 o hasta obtener la viscosidad de aplicación deseada.

· Se aplica una o dos manos de esta mezcla, como acabado final.

2. Si se usa Laca Acrílica Transparente Clear 7566  (Sistema bicapa):

· Se revuelve muy bien la Laca Policromada o Metalizada con una espátula limpia, para mezclar muy bien sus componente.

· Se diluye una parte por volumen de la Laca Policromada o Metalizada, con 1,5 partes de Thinner PINTUCO referencia 121014 o hasta obtener la viscosidad de aplicación deseada o con dos partes de Super Brillo Pintulaca 7599 o hasta obtener la viscosidad de aplicación deseada.

· Se aplica con pistola con 40 a 50 libras de presión, tres o cuatro manos de la Laca Policromada o Metalizada, dejando secar 15 minutos  (mínimo)  entre manos.

· Pasadas 16 horas  (mínimo), se aplican dos o tres manos de Laca Transparente Acrílica 7566, sin diluir, permitiendo un secamiento de 15 minutos  (mínimo).
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RECOMENDACIONES GENERALES PARA LA APLICACIÓN DE LACAS PINTULACA

· Las proporciones recomendadas para la dilución de las Lacas Pintulaca son aproximadas y por consiguiente pueden variar un poco, porque la Laca puede ser más o menos viscosa antes de diluirla.  La experiencia del pintor es la mejor guía para esos casos.

· Cuando la temperatura ambiental sea menor de 17oC y /o cuando la humedad relativa sea mayor de 80%, la dilución de las Lacas Pintulaca debe hacerse con mezcla de una parte por volumen de Thinner PINTUCO 121014 y un 10% de Thinner Retardador 121012.  La proporción de mezcla de estos dos Thinners PINTUCO, se puede variar hasta conseguir la rata de evaporación deseada.

· Cuando se recomiende lijar la Laca hay que hacerlo muy suavemente, para evitar las rayas que desmejoran el acabado final.  Además se debe utilizar papel de lija no. 400 de buena calidad.

· El lavado de los equipos aplicadores se hace con el Thinner PINTUCO 121014 inmediatamente se termine la aplicación.

· Nunca se aplica Laca Pintulaca Transparente 7536 sola  (como acabado final)  porque se presentarán cuarteos, amarillamiento y pérdida de brillo.  Tampoco se utiliza para aumentar volumen de otras lacas.

APLICACIÓN DE LACAS ACRILAC COLORES PLANOS

En general las Lacas Acrilac de PINTUCO son un producto muy parecido a la pintura original del automóvil por su:  excepcional acabado, excelente retención de color, durabilidad a la intemperie y alto rendimiento.

La aplicación de las Lacas Acrilac de Colores Planos se hace así:

· Se revuelve muy bien la Laca con una espátula limpia para mezclar bien sus componente.
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· Se diluye una parte por volumen de la Laca Acrilac con 1,0 a 1,5 partes de Thinner PINTUCO 121063  dependiendo del color y se revuelve bien la mezcla con un espátula para que la dilución sea completa y pareja.

· Se aplica con pistola con 35 a 40 libras de presión con abanico abierto, 3 a 4 manos de la Laca Acrilac dejando secar 15  minutos (mínimo) entre manos.

· Para aplicar Laca Acrilac a menos de 35 libras de presión, se aumenta un poco más el Thinner PINTUCO de la dilución para lograr una atomización óptima.

· A las 16 horas  (mínimo)  se lija suavemente en húmedo, con papel No. 400. la Laca aplicada para quitarle el brillo; se lava con abundante agua y se seca con una tela limpia y aire a presión limpio y seco.  Así se corrigen pequeñas imperfecciones y se asegura la perfecta adherencia del acabado final.

· Para terminar, se aplica la mano final, diluyendo una parte de Laca por volumen con dos partes de Thinner PINTUCO 121063.

APLICACIÓN DE LACAS ACRILAC POLICROMADAS O METALIZADAS

Para repintes de acabados policromados o metalizados la Laca Acrilac ofrece extraordinaria calidad del acabado, limpieza, efecto metálico durabilidad reforzada con Laca Acrilac Transparente 8537 que actúa como una barrera protectora.

El sistema acrílico para repintado de vehículos que se utiliza en los países industrializados como técnica moderna de repintado, se puede obtener en Colombia con las Lacas Acrilac de PINTUCO que se aplican así:

· Se revuelve la Laca Acrilac Policromada o Metalizada con una espátula limpia, para mezclar muy bien sus componentes.

· Se diluye una parte por volumen de la Laca con dos de Thinner PINTUCO 121063 o hasta viscosidad de aplicación, y se revuelve bien.

· Se aplica, con 40 a 55 libras de presión y abanico abierto, tres manos de la Laca Acrilac Policromada o Metalizada diluida, dejando secar 15 minutos  (mínimo)  entre manos.
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· A las 16 horas como mínimo, se aplica 3 a 4 manos de Laca Acrilac Transparente 8537 sin diluir, permitiendo un secamiento de 15 minutos  (mínimo)  entre manos.

APLICACIÓN DE LACAS PERLADAS ACRILAC

Los colores Perlados Acrilac de PINTUCO son novedosos acabados iridiscentes con alto brillo y excelente durabilidad que se ofrecen en los siguientes colores:  Perlados Blanco 8560, Perlado Azul 8561,  Perlado Rojo 8562, Perlado Cobre 8563, Perlado Oro 8564 y Perlado Verde 8565.  Estos colores pueden mezclarse entre sí, con las Lacas Acrilac para Metalizados, con el fin de obtener acabados de excelente durabilidad y retención de color y brillo.

La aplicación de este tipo de acabados, se hace con sistema bicapa para los perlados de más alto cubrimiento:  rojo, cobre y oro solos o tinturados con Lacas Acrilac Entonadoras y para los perlados de bajo cubrimiento, como el Blanco, azul y verde, cuando se utilizan con cantidades relativamente altas  (30% o más)  de Entonadores Acrilac.

El proceso es el siguiente:

· Se mezclan por volumen una parte del perlado con 1,5 partes de Thinner PINTUCO 121063.

· Se aplican con pistola con 40 a 55 libras de presión, dos manos de la 

· mezcla del color perlado espaciadas entre sí cinco minutos.

· Pasados 60 minutos  (mínimo)  se aplican como acabado final 3 a 4 manos de Laca Acrilac 8537 sin diluir, dejando secar 15 minutos  (mínimo)  entre manos.

Cuando los perlados de bajo cubrimiento:  blanco, azul y verde, se emplean sólos o en mezcla con cantidades muy pequeñas de Entonadores Acrilac, se emplea un sistema tricapa así:

1. Diluir un volumen de Laca Acrilac Blanca 8519 con 1,5 volúmenes de Thinner PINTUCO 121063; se aplica con 35 a 40 libras de presión el espesor mínimo para cubrir la base  (máximo dos manos), dejando secar cinco minutos entre manos.  Después de la última mano, dejar secar  (máximo)  dos horas antes de aplicar el perlado.  Si se exceden las dos
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 horas, se debe lijar en húmedo con papel No. 800 o en seco con papel No. 1000.

2. A continuación se aplica con 40 a 55 libras de presión, una mano de Laca Acrilac Perlada, previamente diluida con Thinner PINTUCO 121063 eb orioircuón 1/1,5 por volumen.  Se deja secar como mínimo 60 minutos antes de aplicar la Laca Transparente Acrilac 8537  (el clear).

Se debe tener en cuenta que el efecto perlado, mejora a medida que se apliquen varias capas delgadas, con la pintura bien diluida.

3. Como acabado final, se aplican con 35 a 40 libras de presión, dos manos de Laca Acrilac 8537 sin diluir, dejando secar 15 minutos  (mínimo)  entre manos.

RECOMENDACIONES GENERALES PAR ALA APLICACIÓN DE LACAS ACRILAC

Las proporciones recomendadas para la dilución de las Lacas Acrilac son aproximadas.  La experiencia del pintor es la mejor guía en esos casos.  Se recomienda diluir lo menos posible para obtener el cubrimiento ideal.

Cuando la temperatura ambiental sea mayor de 30oC, se debe agregar a ocho partes de Laca Acrilac  (diluida según lo indicado)  una parte por volumen de Ajustador PINTUCO 121066, para obtener buena nivelación del acabado.  Esta recomendación es válida también para la Laca Acrilac Transparente 8537 que siempre se aplica sin diluir.

Cuando se recomienda lijar Laca Acrilac, hay que hacerlo con mucho cuidado par ano dañar el acabado.  Se debe usar siempre papel de lija NO. 400 o 600 de buena calidad.

Para conservar en buen estado los productos, se mantienen bien tapados, cuando no se estén utilizando, y alejados de toda fuente de calor.  Sólo se diluye la cantidad que se va a aplicar.  Así se evitan las decantaciones y los cambios de color.

Los equipos de aplicación se lavan con el mismo Ajustador o Thinner PINTUCO que se empleó para la dilución, inmediatamente se termine de utilizarlos.
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APLICACIÓN DE ESMALTES BÁSICOS DURETAN

Los Esmaltes de Sistema Duretán son productos acrílico-uretanos de secamiento por reacción química en horno, a bajas temperaturas o al aire en ambientes libres de contaminación.  Producen acabados de calidad similar a la de la pintura original por:  su extraordinaria  durabilidad, alto cubrimiento, máximo rendimiento, excelente brillo, magnífico efecto metálico y perlado  (los metalizados y perlados), máxima transparencia y óptima adherencia.

APLICACIÓN DE LOS ESMALTES DURETAN COLORES PLANOS

Para aplicar los Esmaltes Duretán de colores planos se procede así:

· Por separado y con espátulas limpias se revuelven el Esmalte y el Endurecedor 3555.  Enseguida, utilizando la reglilla del proceso Duretán Colores Planos  (veáse ejemplo en la página siguiente)  en un mismo envase se mezclan cuatro partes por volumen de Esmalte con dos de Endurecedor y una de Thinner PINTUCO 121102.  Y se revuelve bien.

· Con presión de 40 a 55 libras se aplican con pistola dos o tres capas del Esmalte preparado, dejando secar tres a cinco minutos entre capas y de icnco a diez minutos para hornear.  Los equipos de aplicación se lavan con Ajustador PINTUCO 121102.

Para hornear los tiempos y temperaturas especificados son:  60 minutos a 50oC, o 30 minutos a 60oC, o 20 minutos a 80oC.

Para secar al aire, los tiempos recomendados son:  15 minutos libre de polvo, seis horas para ensambles y 24 horas para entregar el vehículo.

PROCEDIMIENTO DE ACTIVACION Y DILUCIÓN DE COLORES PLANOS DURETAN CON REGLILLA DE PINTUCO

Tercer Paso.  Agregue Ajustador Duretán 121102 hasta llegar al mismo número medido para el Endurecedor 3555 y mezcle bien antes de aplicar. 

Segundo Paso.  Agregue encima Endurecedor Duretán 3555 hasta llegar al mismo número medido para el Color Plano Duretán.  
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Tercer Paso.  Mida la cantidad de Color Plano Duretán tinturado que se va a aplicar.  

Para preparar un cuarto de galón mida siempre hasta el número cinco.  Para preparar un galón mida siempre hasta el número ocho.

Se debe preparar solo la cantidad a utilizar, ya que los sobrantes no se deben retornar al envase, porque pueden generar gelatinación del resto del producto que está en el envase.

APLICACIÓN DE ESMALTES DURETAN PARA METALIZADOS

Estos Esmaltes constituyen el Sistema Duretán de doble capa  (bicapa)  compuesto por: un fondo metálico-primera capa y Barniz Duretán 9537 –segunda capa- aplicado sobre el fondo como acabado final.  Los Esmaltes Duretán Policromados o Metalizados se distinguen por su extraordinario efecto metálico, transparencia y alto brillo.  Su aplicación se hace de la siguiente manera:

· Utilizando la Reglilla Duretán para preparación de Colores Metalizados se mide la cantidad de Aluminios Duretán necesaria para obtener el metalizado deseado y se anota dicha cantidad.

· Se ajusta el color con Entonadores para Metalizados y se agrega Controlador de Secamiento 9599, en un volumen igual al de los Entonadores utilizados y se mezcla muy bien.

· Empleando la Reglilla Duretán Proceso Colores Metalizados se mide la cantidad de Color Duretán Metalizado con la tonalidad ajustada y se agrega encima una cantidad igual de Ajustador Duretán 121104, se revuelve muy 

· bien y se aplican con pistola con 40 a 55 libras de presión 2 a 3 capas espaciadas de tres a cinco minutos.  Los equipos aplicadores se lavan con Ajustadores Duretán 121104.

· Pasados 20 a 30 minutos de aplicado el fondo metálico, se mide con la Reglilla Duretán para Barniz Transparente la cantidad e Barniz Duretán 9537 que se va a aplicar , se agrega un aparte de Endurecedor Duretán 3555 hasta cuando la reglilla lo indique  (dos volúmenes de Barniz Duretán por cada volumen de Endurecedor).  Si es necesario bajar la viscosidad, se debe empelar Ajustador Duretán 121102.  La mezcla se deja reposar de diez a 15 minutos y se aplican con pistola con 40 a 55 libras de presión dos 
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capas del Barniz con Endurecerdor, con un intervalo de tres a cinco minutos entre sí.  Después de 15 minutos se hornea el repinte durante 20 minutos a 80oC o 30 minutos a 60oC o 60 minutos a 50oC.

Para secado al aire, los tiempos son:  15 minutos libre de polvo, seis horas par ensamble y 24 horas para entregar el vehículo.

APLICACIÓN DE ESMALTES DURETAN COLORES PERLADOS

Los colores Perlados Duretán proporcionan acabados acrílico-uretanos con efecto iridiscente de los siguientes colores:  Perlado Blanco 6560, Perlado Azul 6561, Perlado Rojo 6562, Perlado Cobre 6563, Perlado Oro 6564, Perlado Verde 6565 y Perlado Violeta 6566.  Los colores pueden mezclarse entre sí, con Aluminios Duretán y con los Esmaltes Básicos Duretán para colores metalizados, dando acabado de excelente durabilidad, retención de color y brillo.

El sistema bicapa se utiliza con los perlados de alto cubrimiento  (rojo, cobre y oro)  cuando se aplican solos o en mezcla con Colores Básicos Transparentes y con los perlados de bajo cubrimiento  (blanco, azul y verde)  cuando se mezclan con Colores Básicos Transparentes, en proporciones relativamente altas  (mínimo 30%).

El sistema tricapa se utiliza con los perlados de bajo cubrimiento, cuando se aplican solos o en mezcla con proporciones bajas de Colores Básicos Transparentes  (máximo 30%).

El sistema bicapa se obtiene así:

· Se ajusta el color con Esmaltes Duretán para Colores Metalizados, se agrega Controlador de Secamiento Duretán 9599 en un volumen igual al volumen de los Esmaltes básicos utilizados para tinturar el perlado.  La mezcla se diluye 1/1 por volumen con Ajustador PINTUCO 121104.

· Con presión de 45 a 55 libras se aplican con pistola una o dos manos espaciadas entre sí cinco minutos.  La última mano se deja secar entre 20 y 30 minutos para aplicar el Barniz Duretán 9537.

· Se cataliza el Clear que se va a utilizar, mezclando dos volúmenes de Barniz Duretán 9537 con un volumen de Endurecedor Duretán 3555, se
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 mezcla bien; se deja reposar 10 a 15 minutos y se aplica con pistola, con 35 a 45 libras de presión dos manos del Barniz con Endurecedor, con un intervalo de tres a cinco minutos entre manos.  Si es necesario diluir el Barniz, se debe usar el Ajustador PINTUCO 121102.

· Después de 15 minutos, se hornea el repinte durante 20 minutos a 80oC o 30 minutos a 60oC o 60 minutos a 50oC.  Para secado al aire, los tiempos son:  15 minutos libre del polvo, seis horas para ensamble y 24 horas para entregar el vehículo.

El sistema tricapa se obtiene así:

· Se mezclan Esmaltes Duretán Blanco 6519 y Controlador de Secamiento 9599 en una proporción 1/1 por volumen.  Esta mezcla se adelgaza con Ajustador PINTUCO 121104 en proporción 1/1 por volumen.

· Con presión de 40 a 60 libras se aplican  (máximo)  dos manos de la mezcla anterior y dejando secar 15 minutos entre ellas.  Después de la última mano, se deja secar  (mínimo)  una hora antes de aplicar el perlado.

· Utilizando Esmalte Duretán para Metalizados se ajusta el color del Esmalte Perlado –Duretán, se agrega Controlador de Secamiento Duretán 9599 en un volumen igual al volumen de los Esmaltes
básicos utilizados para tinturar el perlado.  La mezcla se diluye 1/1 por volumen con Ajustador PINTUCO 121104.

· Se cataliza el Clear que se va a utilizar, mezclando dos volúmenes de Barniz Duretán 9537 con un volumen de Endurecedor Duretán 3555, se 

· mezcla bien y se deja reposar la mezcla de 10 a 15 minutos y se aplican con pistola, con 35 a 45 libras de presión, dos manos con un intervalo de tres a cinco minutos.  Después de 15 minutos, se hornea el repinte durante 20 minutos a 80oC o 30 minutos a 60oC o 60 minutos a 50oC.  Para secado al aire, los tiempos son:  15 minutos libre de polvo, seis horas para ensamble y 24 horas para entregar el vehículo.
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PREPARACIÓN DE COLORES PERLADOS DURETAN CON REGLILLA DE PINTUCO

Cuarto Paso:  Agregue le Controlador Duretán de Secamiento 9599 en la cantidad obtenida en la resta del tercer paso, que equivale a la cantidad de Esmalte Básico Duretán.

Tercer Paso:  Reste de la cantidad total de Perlado Duretán del Esmalte Básico Duretán, la cantidad de Perlado.  

Segundo Paso:  Ajuste el color con Esmaltes Básicos Duretán para Perlado.  Anote la cantidad total de Perlado más Esmaltes Duretán.  Las cantidades de Perlado y colores básicos varían según el color.

Primer Paso:  Mida la cantidad de Perlado Duretán necesarios para obtener el Perlado deseado.  Anote la cantidad , por  ejemplo 10.

Nota:  Si el color es sólo aluminio no necesita Controlador Duretán de Secamiento 9599.

PREPARACIÓN DE COLORES METALIZADOS DURETAN CON REGLILLA DE PINTUCO

Cuarto Paso:  Agregar el Controlador Duretán de Secamiento 9599 en la cantidad obtenida en la resta del tercer paso, que equivale a la cantidad de Esmalte Básico Duretán.

Tercer Paso:  Reste de la cantidad total de Aluminio Duretán del Esmalte Básico Duretán, la cantidad de aluminio.  Por ejemplo:  22-10=12

Segundo Paso:  Ajuste el color con Esmaltes Básicos Duretán para Metalizados.  Anote la cantidad total de Aluminios más Esmaltes Duretán; por ejemplo:  22.  Las cantidades de aluminios y colores básicos varían según el color.

Primer Paso:  Mida la cantidad de Aluminios Duretán necesarios para obtener el metalizado, deseado.  Anote la cantidad: por ejemplo: 10.
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Nota.  Si el color es sólo aluminio no necesita Controlador Duretán de Secamiento 9599.

DILUCIÓN DE COLORES DURETAN METALIZADOS Y PERLADOS CON REGLILLA DE PINTUCO.

Segundo Paso:  Agregue encima Ajustador Duretán 121104 hasta llegar al mismo númeor medido para el color metalizado o perlado.  Mezcle bien antes de aplicar.  Por ejemplo hasta el número cinco.

Primer Paso:  Mida la cantidad de Esmalte Duretán Metalizado o perlado que se va a aplicar.  Para preparar un cuarto de galón mida siempre hasta el número cinco.

Para preparar un galón mida siempre hasta el número siete.

PREPARACIÓN DEL BARNIZ DURETAN CON REGLILLA DE PINTUCO

Segundo Paso:  Agregue el Endurecedor Duretán 3555 hasta llegar al mismo número medido para el Barniz Duretán Transparente 9537.  Mezcle muy bien.

Primer Paso:  Mida la cantidad de Barniz Duretán Transparente 9537 que se va a aplicar.  Para preparar un cuarto de galón mida hasta el número seis.

Para preparar un galón mida hasta el número nueve.  A partir del momento en que se adiciona el Endurecedor, la mezcla tiene una vida útil de 5 a 6 horas, momento a partir del cual, es imposible aplicarla a pistola, porque el producto está gelado.

Se debe preparar solo la cantidad a utilizar, ya que los sobrantes no se deben retornar al envase, porque pueden generar gelatinización del resto del producto que está en el envase.

RECOMENDACIONES GENERALES PAR ALA APLICACIÓN DE ESMALTES DURETAN DE PINTUCO

· Los Esmaltes Duretán se deben aplicar en ambientes muy limpios, secos y libres de todo tipo de contaminantes que puedan afectar el acabado.  La exactitud en las proporciones de las mezclas
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recomendadas es fundamental, para obtener las propiedades óptimas de los           repintes.

· Es muy importante preparar solamente las cantidades que se van a utilizar.  Los Esmaltes Básicos para Colores Planos y el Barniz 9537, después de que se le ha agregado el Endurecedor Duretán 3555, se tienen que aplicar antes de cinco horas; pasado ese tiempo cambian las propiedades

· Los Esmaltes Metalizados o Policromados, preparados o diluidos, se pueden almacenar sin problema.

· Los tiempos de secamiento al horno son efectivos a partir del momento en que el metal alcance la temperatura especificada.

· Los tiempos de secamiento al aire disminuyen cuando la temperatura ambiental sobrepasa los 25oC y aumentan gradualmente en la medida que la temperatura disminuye.

· El Barniz Duretán 9537 solamente se utiliza como acabado final de los Esmaltes Duretán Policromados, Metalizados o Perlados.

· Los equipos de aplicación de Acabados Duretán, se lavan inmediatamente se concluya la aplicación.

· Para entonar Colores Planos Duretán que necesiten negro, se puede emplear las referencias 6576 o 6578.

· Para entonar Colores Metalizados o Perlados Duretán que requieran negro, se usa la referencia 6576 únicamente.

9.PRODUCTOS COMPLEMENTARIOS PARA EL REPINTADO DE VEHÍCULOS

Aparte de la carrocería del vehículo, otras partes requieren protección y decoración.  Para lograrlo se dispone de los siguientes productos complementarios:

PASTAS PULIDORAS

Se utilizan para pulir, desmanchar, brillar y eliminar pequeñas imperfecciones en los acabados, como grumos, rayas superficiales y fogueos en lacas y esmaltes horneables.

Las Pastas Pulidoras de PINTUCO son:

· Uniformes y sin grumos.

· Fáciles para aplicar.

· Pulen y desmanchan sin rayar.

· No desgastan excesivamente la pintura.

· Los residuos se retiran con facilidad.

Las siguientes son las Pastas Pulidoras de PINTUCO:

Pasta Pulidora Roja 120017  para pinturas de colores planos preferiblemente con acabados poco nivelados y poco tersos.  Es más abrasiva, recomendada para manchas críticas y profundas.  Es ideal para eliminar fogueos.  De fácil aplicación.

Pasta Pulidora Blanca 120025  para todo tipo de colores pero especialmente para metalizados con acabados tersos.  Recomendada para pulir y brillar acabados con buena nivelación y tersura.  Especial para pintura original y Lacas metalizadas y transparentes.  Pule sin rayar.  Se aplica fácilmente.

Pasta Pulidora Duretán 4040  pulidora fina para pintura original horneable y Esmaltes de bajo horneo, como Esmaltes Duretán.  Es más suave que la Pasta Pulidora Blanca.  Recomendada par acabados acrílicos, poliuretanos y colores originales, para pequeñas imperfecciones, grumos o suciedad en la pintura.

IMPERMEABILIZANTES

Protegen el interior y exterior de los pisos, el chasis y otras partes sometidas a la humedad.  Para prestar esa protección PINTUCO ofrece:
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Permex Impermeabilizante Negro 113416 (acabado liso)  o Permex Impermeabilizante Negro  113417  (acabado corrugado)  con las siguientes ventajas:

· No se cuartean.

· Impermeabilizan e insonorizan

· Son fáciles de aplicar y secan rápidamente

· Son lavables y durables

· Protegen contra la corrosión

· Prolongan la vida de las partes impermeabilizadas y conservan el valor del vehículo.

· Se puede aplicar acabados sobre ellos.

PINTURAS RESISTENTES A PRODUCTOS QUÍMICOS

Son productos recomendados para tanques de gasolina, radiadores, amortiguadores, parachoques e interior y exterior de pisos.  Para estos casos se recomiendan:

Pintu-Coat  cuyas propiedades fundamentales son:

· Acabado semibrillante en colores variados
· Resistente a la abrasión, Ajustadores, Thinners, sales, aceites y grasas.
· Resistente a la intemperie en todos los climas, incluso marino y tropical
· Resistente a la abrasión y la humedad
· Resistente a temperaturas de 120oC en seco y 70oC en inmersión.
PINTURAS RESISTENTES A ALTA TEMPERATURA

Se utilizan para proteger mofles, silenciadores y múltiples que, si no están bien protegidos, se oxidan rápidamente.

Las Pinturas PINTUCO para altas temperaturas son:  Aluminio ECP100.  Pintura Negra 901.  Pintura Gris 902.  Pintura Aluminio 905.  Pintura en Aerosol Aluminio 931.  Y Pintura en Aerosol Negra 933.

10.COMO PINTAR OTRAS PARTES DEL VEHÍCULO

PISO, CHASIS, MOFLE, RINES, TABLERO Y OTROS

Aparte de la carrocería del vehículo, otras piezas importantes y menos visibles deben conservarse en buen estado.  El encargado del taller debe sugerir a su cliente que ordene la protección y decoración de los pisos, los amortiguadores, el mofle y otras partes que requieran pintura.  Así se restaura la buena apariencia general, se prolonga la durabilidad y se valoriza el vehículo. Para lograrlo, PINTUCO recomienda los siguientes sistemas.

PARTE INTERNA DEL PISO

Como no está expuesta a la intemperie y porque en general está cubierta con los tapices se conserva muy bien.  Sin embargo, la humedad y el maltrato la deterioran.  Para protegerla se sugiere uno de los siguientes sistemas.

· Base Anticorrosiva PINTUCO Amarilla 505:  dos manos y Esmalte Brillante Pintulux: dos  manos.  Este sistema se puede aplicar con brocha o pistola, es económico, de acabado brillante y seca en seis horas aproximadamente, cada producto.

· Base Pintulaca Roja 7213:  dos manos y Laca Pintulaca:  dos manos.

· Base Pintulaca Verde 7229:  dos manos y Laca Pintulaca:  dos manos.

· Base Acrilac Crema 8213:  dos manos y Laca Acrilac dos manos.

· Las tres últimas alternativas secan rápidamente, se aplican con pistola y se recomiendan cuando el dueño del vehículo desea los pisos del mismo color de la carrocería.

· Base Pintu-Coat Naranja 526 o Roja 545;  dos manos y Pintu-Coat:  dos manos.  Este es el sistema de máxima resistencia y durabilidad, de acabado semibrillante, seca en diez horas aproximadamente y se puede aplicar con brocha o pistola.  Como se trata de productos en dos componentes, es muy importante leer y seguir al pie de la letra las instrucciones de las etiquetas.

· Base Pintu-Coat Naranja 526 o Roja 545:  dos manos y Pintu-Mastic Negro 515 dos manos.  Con características muy similares a las del sistema 
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· anterior, este tiene mejor resistencia a la humedad, por ser asfáltico.  El secamiento es de diez horas aproximadamente, da un acabado semibrillantes y al usarlo se deben seguir exactamente las indicaciones de las etiquetas.

· Impermeabilizante Permex Negro Liso 113416 o Negro Corrugado 113417;  una o dos manos con brocha o pistola de alta viscosidad.  Ambos productos protegen contra la corrosión, secan rápidamente impermeabilizan e insonorizan y son resistentes a la humedad, los golpes y la contaminación.

PARTE EXTERNA DEL PISO, TANQUE DE GASOLINA, CHASIS Y AMORTIGUADORES

Por estar expuestos a la intemperie, la abrasión, golpes y contaminantes diversos, se recomienda pintarlos con uno de los siguientes sistemas:

· Base Anticorrosiva Amarilla PINTUCO 505: dos manos y Esmalte Pintulux:  dos manos.  Base y Esmalte se aplican con brocha o pistola, secan en seis horas  (la Base y el Esmalte), se aplican con brocha, son económicos y dan un acabado brillante.

· Base Pintu-Coat Naranja 526 o Roja 545:  dos manos y Pintu-Coat:  dos manos.  Las propiedades más importantes de este sistema son:  máxima resistencia y durabilidad, acabado semibrillante aplicable con brocha o rodillo y seca en diez horas aproximadamente.  Para utilizar este sistema se deben seguir las instrucciones de las etiquetas de los productos.

· Base Pintu-Coat Naranja 526 o Roja 545:  dos manos y Pintu-Mastic Negro 515 dos manos.  Las propiedades de este sistema son similares a las del sistema Base Pintulaca Roja 7213, aunque el acabado es siempre negro.

· Impermeabilizante Permex Negro Liso 113416 o Negro Corrugado 113417:  una o dos manos a brocha o pistola.  Las ventajas de este sistema son:  rápido secamiento alta impermeabilización e insonorización, resistencia a la corrosión, la humedad, los golpes y los contaminantes atmosféricos.
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EXTERIOR DEL MOFLE SILENCIADOR, MÚLTIPLE Y MOTOR

Las partes mencionadas se oxidan muy pronto porque están sometidas a altas temperaturas, residuos de la combustión, humedad, contaminación y golpes.  Para protegerlas bien y por mucho tiempo, se recomienda uno de los siguientes productos PINTUCO:

· Aluminio Extrarreflectivo ECP-100:  dos manos sin diluir, aplicadas con brocha o pistola.

· Pintura para Altas Temperaturas Negra 901:  dos manos con brocha o pistola.

· Pintura para Altas Temperaturas Gris 902:  una mano gruesa con brocha o pistola.

· Pintura para Altas Temperaturas Aluminio 905:  una mano gruesa con brocha o pistola.

· Pintura en Aerosol PINTUCO para Altas Temperaturas Aluminio 931:  dos manos.

· Pintura en Aerosol PINTUCO para Altas Temperaturas Negra 933: dos manos.

Todas estas pinturas se aplican directamente sobre el metal limpio, seco, sin óxido ni grasa ni anticorrosiva.  También se pueden aplicar sobre pinturas antiguas en buen estado, previamente lijadas.

RINES  Y PARACHOQUES METALICOS  (“BUMPERS”)

Los Sistemas PINTUCO recomendados para estas partes de los vehículos son:

· Base Pintulaca Roja 7213:  dos manos y Laca Pintulaca del color preferido:  dos manos, o

· Base Acrilac Crema 8213:  dos manos y Laca Acrilac del color deseado:  dos manos, o

· Base Pintulaca Roja 7213 en Aerosol:  dos manos y Laca Pintulaca en Aerosol del color elegido:  dos manos.

Cuando se necesita pintar rines o parachoques cromados o niquelados se lijan con papel No. 180 y se les aplica una sola mano delgada y pareja de Wash-Primer PINTUCO 509 A/509B  y después de secar se aplica uno de los sistemas anteriormente recomendados para ese tipo de partes.
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TABLERO, PERSIANAS, FRANJAS Y OTRAS PARTES PLASTICAS DEL VEHÍCULO

Los Sistemas PINTUCO recomendados para estos casos son:

· Primer Acrilac para Plásticos 128600: una mano delgada y pareja y dos manos de Laca Acrilac o Pintulaca o Esmalte Duretán.

· El Primer para Plásticos Acrilac 128600 se aplica así:  se elimina totalmente el polvo, la mugre, humedad, grasas y siliconas de la parte plástica.  Se aplica a pistola una capa doble de Primer para Plásticos Acrilac 128600 sin diluir.  Se deja secar 20 minutos y se aplica como acabado final Laca Acrilac, Pintulaca o Esmalte Duretán.  Los equipos aplicadores se lavan con Thinner PINTUCO 121014, inmediatamente se termine la aplicación del Primer y de las Lacas.

· El primer para plásticos Acrilac 128600 se caracteriza por su excelente adherencia  (no se desprende), alta flexibilidad para evitar agrietamiento, alto secamiento y rendimiento, es transparente y viene listo par aplicar sin diluir.

El primer para plásticos Acrilac 128600, se utiliza especialmente para promover la adherencia de las Lacas Acrilac y también de las Lacas Pintulaca y Esmalte Duretán, que se aplican sobre partes plásticas como: parachoques, persianas, spoilers, deflectores de aire, tapas de rines, páneles de puertas, guardafangos, tableros y marcos de espejos.

11.PULIMENTO Y ENCERRAMIENTO DE LOS REPINTES

Cuando el repinte con Productos PINTUCO se ha realizado correctamente el acabado tiene tersura y brillo óptimos.  No obstante, existen condiciones como la contaminación ambiental y otros factores difíciles de controlar que de alguna manera pueden afectar la calidad de las aplicaciones.  Además es necesario proteger la pintura antes de exponerla a los factores que puedan atacarla.  En tales circunstancias es preciso pulirla y encerarla.

PULIMENTO

Debe hacerse cuando la pintura esté completamente seca para evitar que el acabado se raye o manche de un modo irreparable.

Con el pulimento se eliminan grumos pequeños, rayas superificiales, fogueos y empates.

Para pulir fácilmente los repintes sin mancharlos, ni rayarlos ni desgastarlos excesivamente PINTUCO ofrece tres excelentes pastas pulidoras.

Pasta Pulidora Roja 120017

Para pulir acabados poco nivelados, para quitar manchas y para eliminar fogueos. 

Pasta Pulidora Blanca 120025

Para pulir acabados con buena nivelación y tersura, para pintura original y para Lacas metalizadas o transparentes.

Pasta Pulidora Duretán Crema 4040

Para pulir y brillar pintura original y Esmaltes de bajo horneo, como los Esmaltes Duretán.

En general las Pastas Pulidoras se aplican manual o mecánicamente, siguiendo las recomendaciones que se dan a continuación: 

· Que la pintura esté limpia, seca y fría y que el vehículo esté a la sombra.

· Que el acabado tenga un secamiento mínimo de 24 horas.
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· En la aplicación manual la Pasta Pulidora se unta a la pintura con la yema de los dedos y se frota suavemente, a lo largo, con una tela blanca y limpia.

· Los bordes y perfiles se pulen con mucha suavidad y sin excederse en el frote, para evitar el desgaste excesivo de la pintura.

· El pulimento se hace por zonas pequeñas cada vez y cuando la tela esté entrapada se cambia para que no se raye el acabado.

· Las pinturas metalizadas y perladas se pulen con mucha suavidad, sin excesiva presión ni demasiados frotes, porque se pueden producir vetas que dañan el acabado.

ENCERAMIENTO

Esta operación completa, realza y da protección al repinte.  Con la cera el acabado queda restaurado, se destaca más el brillo y se forma una capa aislante que impide el rayado y el ataque directo de la luz, la humedad y los contaminantes del ambiente, prolongando la vida de la pintura.  El encerramiento puede ser manual o con máquina y para hacerlo se requiere:

· Una cera sin grumos, de aplicación suave, que destaque el brillo de la pintura y que sea durable.

· El vehículo debe estar a la sombra, limpio, seco, desmanchado y pulido.

· La cera se extiende suavemente y en forma pareja, con una tela blanca y limpia, humedecida en agua.  Así se evita que la cera se pegue a la tela.

· La aplicación se va haciendo por zonas pequeñas cada vez.

· Después de aplicada la cera, se frota con una tela blanca, limpia y seca para obtener el máximo brillo.

12.SIMBOLOS PARA ILUSTRAR EL PROCESO DE REPINTADO

Dentro de la política de divulgación y actualización que tiene PINTUCO para sus clientes y usuarios en general, en la información escrita  (rotulado)  se vienen utilizando figuras o ilustraciones que facilitan la comprensión de las instrucciones de preparación y aplicación de los productos.

Los símbolos internacionales más comunes en el proceso de repintado y su significado correspondiente, son los siguientes:

Desengrasar

Proporción Mezcla  (Tres componentes)

Proporción Mezcla  (Dos componentes)

Proporción Mezcla  (Igual)

Añadir Catalizador

Mezclar con Regla

Agitación Manual

Agitación con Máquina de Mezcla

Viscosidad de Aplicación

Pistola de Succión

Pistola de Gravedad

Pistola para el Pintado de Bajos

Número de Capas Pistola

Aplicación con Espátula

Aplicación con Brocha

Tiempo de Evaporación
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Tiempo de Secado

Lijado a Mano en Húmedo

Lijado a Mano en Seco

Abrillantado

Consultar Ficha Técnica

Proteger del Calor

Cerrar Envase

Proteger contra la Humedad

Chequear Color antes de Usar

13.NORMAS DE SEGURIDAD EN EL REPINTADO DE VEHÍCULOS

Cuando se adoptan y cumplen las medidas apropiadas el personal trabaja con seguridad y el taller funciona sin accidentes.   Este capítulo describe las normas sencillas para evitar los riesgos que puedan afectar al personal o a las instalaciones.

INHALACIÓN DE VAPORES Y POLVOS

Contra ese tipo de riesgos se recomiendan las siguientes precauciones:

· Mantener una buena ventilación en el taller

· Aislar convenientemente las cabinas de aplicación para evitar que los vapores de pintura y los polvos provenientes de la lijada de productos contaminen la atmósfera.

· Utilizar mascarillas protectoras contra vapores y polvos.

· Abstenerse de trabajar con Ajustadores, Adelgazadores o Thinners que carezcan de licencia de fabricación, porque pueden ocasionar ceguera, parálisis e incluso la muerte.  En el mercado nacional existen fabricantes inescrupulosos que fabrican Ajustadores, Adelgazadores, disolventes o Thinners que contiene metanol, un alcohol atractivo por su bajo costo y alto poder de dilución pero muy peligroso para la salud de quienes absorben sus vapores.  Por esa razón es indispensable que se utilicen solamente los Ajustadores o Thinners de PINTUCO o de marcas de reconocida honorabilidad, que lleven indicada en la etiqueta la licencia de fabricación respectiva.

PINTUCO posee la Licencia de fabricación 1102 de la Superintendencia de Industria y Comercio que aparece en el rótulo de cada envase de Ajustador o de cada Thinner PINTUCO.

· Conservar bien tapados los productos que se están usando, para evitar la contaminación y la evaporación de los componentes volátiles.
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CONTACTO CON LA PIEL O LOS OJOS

Para prevenir ese tipo de riesgos adopte las siguientes medidas de precaución:

· Evite el contacto repetido y prolongado de las pinturas, vapores, material volátil, Ajustadores y Thinners con la piel, porque pueden ocasionarle irritaciones perjudiciales.

· Límpiese de inmediato los salpiques accidentales con una tela limpia y luego lave con abundante agua y jabón para la piel.

· Para los salpiques en los ojos, se aconseja lavarse con abundante agua potable durante 15 minutos , mínimo, y en caso de que se presente irritación, dolor, dificultad para ver  u otro tipo de molestia después del  lavado, se consulta un médico.

INGESTIÓN DE PINTURAS O AJUSTADORES O THINNERS PINTUCO

Este tipo de accidentes se previene con las siguientes precauciones:

· Evitando el consumo o almacenamiento de alimentos o bebidas en áreas donde se usen o almacenen pinturas o Ajustadores o Thinners.

· Aislando completamente las zonas donde se preparen o consuman alimentos.

· En caso de ingestión accidental se busca de inmediato atención médica.

CAIDAS

Para prevenir problemas de este tipo, se ponen en práctica las siguientes normas de seguridad:

· Mantener despejadas, limpias y bien iluminadas las zonas de circulación.

· Colocar las mangueras, tuberías y cables eléctricos de tal manera que no se tropiece o se enrede con ellas.

· Limpiar de inmediato los derrames de aceite, grasas o pinturas.

· Retirar de las áreas de circulación las herramientas, repuestos y productos.

· Reparar con prontitud los agujeros y grietas y eliminar todos los obstáculos de los pisos.

· Evitar el uso de zapatos con suelas lisas.
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· Caminar en lugar de correr.

· Conservar la visibilidad completa cuando se transporte cualquier tipo de carga.

· Evitar los juegos de manos y las bromas pesadas con los compañeros de trabajo.

INCENDIOS Y EXPLOSIONES

Este tipo de accidentes se pueden evitar adoptando las medidas que se sugieren a continuación:

· Separando el almacén de las zonas de trabajo

· Manteniendo en las zonas de trabajo, los productos y equipos estrictamente indispensables

· Conservar bien tapados los envases de productos que se están empleando 

· Descartar los envases vacíos, colocándolos bien tapados y en zonas donde no ofrezcan ningún riesgo

· Evitar el porte de fósforos, encendedores y de toda fuente de calor, donde se esté trabajando con pinturas, Ajustadores o Thinners y otros materiales combustibles.

· Conservar muy limpio y seco el taller

· Instalar interruptores, tomas de energía y todo tipo de aparatos eléctricos  “a prueba de chispa”.

· Descartar las basuras y desechos, colocándolos donde no ofrezcan peligro.

· Mantener extinguidores de fuego tipo espuma o CO2 o BCF distribuidos estratégicamente en el taller.

· Revisar semanalmente los equipos de seguridad, instruir y entrenar al personal para afrontar eventuales contratiempos.

· No arrojar pinturas o Ajustadores o Thinners en los sifones o ductos de drenaje de aguas.

14.SERVICIOS Y ASESORIA PINTUCO

Las personas usuarias de los productos para Repintado de Vehículo, adicional a la seguridad y confiabilidad que le brinda los productos marca PINTUCO, cuentan con una serie de servicios y ayudas que le facilitarán su labor y el poder desarrollar su trabajo en una forma eficiente y completa satisfacción de los clientes.

PINTUCO cuenta con los siguientes servicios y ayudas para su beneficio:

SERVICIO TÉCNICO :  Como filosofía de trabajo y convencidos de su importancia, PINTUCO posee un grupo humano de expertos quienes asesoran, orientan y le recomiendan los productos más indicados para cada necesidad.  Su cubrimiento es a nivel nacional y completamente gratuito.

ASESORIA PERMANENTE:  La cual se ofrece directamente a través del personal adscrito a las oficinas regionales de venta.

Adicionalmente, este servicio es complementado por la asesoría que realiza el personal de ventas de todos los distribuidores de productos PINTUCO.

TELEINFORMACION:  A través de la línea telefónica, se asesora, o se le resuelven todas las inquietudes relacionadas con los productos para Repintado de vehículo.  Su cubrimiento es a nivel nacional y gratuito, llamando desde cualquier ciudad del país al 980040510 y desde Medellín al 232 05 10.

Otra estrategia de mercadeo, es el servicio de Teleinformación de salida, a partir del cual se realiza contacto  (por teléfono y/o por correo)  con los clientes y se les indican las últimas novedades o se brinda la información relacionada con su actividad, se les envía por correo la información técnica y se incorpora a la base de datos, para que reciban toda la información que vaya generando PINTUCO, para mantener así una comunicación directa y permanente. 

INFORMACIÓN ESCRITA ACTUALIZADA:  Continuamente se viene elaborando material de apoyo e información sobre los productos, con los cuales se busca llenar cualquier necesidad que se pueda presentar y sirva de apoyo e información a nuestros clientes:  hojas técnicas, plegables, cartas de colores y publicidad en general.

PINTUCO cuenta, así mismo, con el Boletín Pintunoticias del Taller, el cual es un medio directo que nos permite mantener informados, capacitados y
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 actualizados sobre los temas relacionados con el Repintado de vehículos, a todas las personas y empresas interesadas en el tema.  Su inscripción es gratuita.

Adicionalmente, las etiquetas de los productos PINTUCO son una ayuda muy importante y fuente de apoyo, ya que en ellas se encuentra la información básica de cada producto.

EL CENTRO TÉCNICO PINTUCO:  Es un completo taller de prácticas, asesoría y formación dotado con la mejor tecnología de equipos, ayudas y personal especializado, en el cual se asesora y capacita a las personas o negocios interesados y relacionados con las actividades del Repintado de vehículos.

Utilice los servicios descritos y compruebe la bondad y apoyo que se recibe de los mismos, los cuales serán una fuente básica de seguridad, lo que le permitirá trabajar con toda la confianza del caso.

En PINTUCO el servicio y asesoría al cliente es muy importante y por eso hace parte de nuestro pensamiento estratégico organizacional.

15.DEFECTOS QUE SE PUEDEN PRESENTAR DURANTE EL REPINTADO

CAUSAS, PREVENCIÓN Y CORRECCION

En este capítulo se describen los defectos más comunes que se pueden presentar durante o inmediatamente después de aplicar los productos que se emplean para el repintado de vehículos.  Se explican además las causas que los originan, la forma de prevenirlos y los procedimientos para corregirlos.

BAJO CUBRIMIENTO

Se presenta cuando a través de la pintura aplicada se puede ver la superficie donde aplicó.

Causas:  Deficiente aplicación de la pintura.  Excesiva dilución. Insuficiente número de manos aplicadas.

Prevención:  Revolver muy bien la pintura.  Diluirla de acuerdo con las indicaciones de la etiqueta y aplicar el número de manos especificado para obtener el cubrimiento indispensable del acabado.

Corrección:  Aplicar el número necesario de manos de pintura diluida conforme con lo especificado en el rótulo, para conseguir el cubrimiento requerido.

BLANQUEO

Se conoce también como  “mareo”  porque la pintura recién aplicada adquiere superficialmente una apariencia lechosa que modifica el color y reduce el brillo.

Causas:  El ambiente presenta excesiva humedad o baja temperatura.  Dilución con Disolventes o  “thinner”  de mala calidad.  Contaminación con agua.  Deficiente ventilación en la zona de aplicación.

Prevención:  Diluir la pintura con el Ajustador o el Thinner retardador recomendado en la etiqueta de la pintura, cuando la temperatura ambiental sea baja o la humedad en el taller sea alta.  Utilizar el Ajustador o Thinner indicado en el envase del producto que se va a aplicar.  Mantener una adecuada ventilación en el taller.

Corrección:  Lo indicado es dejar secar bien el acabado. Lijarlo suavemente en húmedo con papel No. 400 para suprimir el blanqueo.  Y volver a aplicar 15.DEFECTOS QUE SE PUEDEN PRESENTAR DURANTE EL REPINTADO

diluyendo la pintura con el Ajustador o Thinner PINTUCO retardador especificado en el rótulo, si la temperatura es baja, la humedad alta o la ventilación deficiente.

BAJO BRILLO

La pintura aplicada carece del brillo necesario.

Causas:  Dilución con Disolventes o Ajustadores o Thinner incorrecto.  Uso de base inapropiada.  Aplicación de la pintura sobre una superficie contaminada.  Contaminación ambiental depositada sobre la pintura sin secar.  Temperatura muy baja o alta humedad cuando se está pintando.

Prevención:  Emplear el Ajustador o Thinner PINTUCO recomendado en la etiqueta de la pintura.  Usar la base especificada.  Limpiar bien la superficie que se va a pintar.  Mantener limpias y ventiladas las zonas de aplicación de pintura.  Utilizar el Ajustador o Thinner retardador indicado en la etiqueta de la pintura, cuando la temperatura sea baja o la humedad del ambiente sea alta.

Corrección:  Dejar secar de un día para otro y pulir con  “rubbing compound”.  Si se usó una base de marca diferente de la de acabado, se  elimina toda la pintura con Removedor PINTUCO 1020 y se vuelve a pintar con productos del mismo sistema.  Si la causa del bajo brillo es contaminación de la pintura aplicada o fue que la aplicación se hizo cuando  la temperatura ambiental era baja o cuando la humedad relativa era alta, sin usar Ajustador o Thinner retardador recomendado, se deja secar la pintura de un día para otro, se lija suavemente en húmedo con papel No. 400 y se repinta siguiendo la indicaciones de la etiqueta. 

BURBUJAS

La base o el acabado presentan pequeñas burbujas:

Causas:  La masilla se aplicó mal y atrapó aire o se dejaron sin resanar pequeños golpes o rayas.  Se olvidó pulir y resanar bien las áreas con soldadura o el aire del comprensor estaba contaminado con agua.

Prevención:  Aplicar siempre la masilla en capas delgadas, con el aplicador formando un ángulo de 60º. Con la superficie que se está reparando.  Resanar bien todos los puntos golpeados o con rayas, aunque sean insignificantes.  Pulir y 

15.DEFECTOS QUE SE PUEDEN PRESENTAR DURANTE EL REPINTADO

resanar bien las partes con soldadura y drenar bien frecuentemente el comprensor y el transformador de aire.

Corrección:  eliminar el repinte con burbujas con Removedor PINTUCO 1020.  Preparar muy bien la superficie y repintar.

CASCARA DE NARANJA

La pintura aplicada presenta un acabado semejante al de la cáscara de una naranja.

Causas:  Aplicación muy cerca de la superficie.  Se aplicaron capas de pintura muy gruesas.  Se utilizó un Ajustador o Thinner de muy rápida evaporación en la dilución de la pintura.  O se aplicó la pintura muy espesa. O la presión de aplicación era muy baja.  O la superficie de aplicación estaba caliente.

Prevención:  Aplicar la pintura con la pistola a unos 20 a 25 centímetros de la superficie .  Aplicar siempre en capas delgadas cada pintura y en la proporción aproximada recomendada en la etiqueta.  Ajustar la presión del aire de tal manera que haya una buena atomización con un mínimo desperdicio de producto.  Evitar las aplicaciones sobre superficies calientes.

Corrección:  Dejar secar de un día para otro la pintura defectuosa, lijarla suavemente con papel No. 400 hasta que el acabado quede bien parejo y repintar.

CRATERES O PIN-HOLE

Este defecto se produce porque la pintura es rechazada por contaminantes depositados sobre ella, formando cráteres, ojos o depresiones de diferentes tamaños, profundidades y cantidades.

Causas:  Contaminación de la superficie con ceras, siliconas, aceites o grasas.  Residuos de detergentes o jabones usados en el lavado previo.  Contaminantes atmosféricos depositados en la superficie de la pintura sin secar.  Aire de aplicación contaminado con aceite del compresor.

Prevención:  Comprobar que la superficie esté limpia y sea antes de pintarla.  Aplicar las siliconas y ceras en zonas aisladas de las áreas donde se aplica la 
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pintura.  Conservar limpia, ventilada y protegida de contaminación la sección de pintura.  Revisar con frecuencia el compresor y los filtros del transformador de aire para evitar la contaminación del aire a presión. 

Corrección:  Si los cráteres comienzan desde la base, se suprime todo el repinte con Removedor PINTUCO 1020 y se vuelve a pintar.  Si el problema sólo se presenta en el acabado, se lija suavemente en húmedo con papel No. 400  hasta eliminar los cráteres y se repinta.

CHORREO

La pintura recién aplicada se escurre formando cortinas o goteras.

Causas:  Aplicación con la pistola muy cerca de la superficie.  O se aplicó muy lentamente.  O se utilizó una aguja de fluido y una boquilla de aire inadecuadas.  O la presión del aire era baja. O la pintura estaba muy espesa o demasiado líquida.  O el tiempo de secamiento entre manos fue insuficiente.  O se diluyó con un Ajustador o Thinner o disolvente inadecuado.  O el abanico de aplicación eera angosto y la presión de aplicación alta.  O el abanico de aplicación era defectuoso.

Prevención:  Aplicar a una distancia de 20 a 25 centímetros de la superficie, a una velocidad moderada:  ni muy lenta ni muy acelerada.  Utilizar aguja de fluido y boquilla de aire que ajusten con exactitud.  Regular convenientemente la presión del aire.  Diluir la pintura hasta una viscosidad intermedia:  ni muy alta ni muy baja.  Permitir los secamientos especificados en las instrucciones de la etiqueta.  Diluir con el Ajustador o Thinner PINTUCO recomendado.  Calibrar bien el abanico de aplicación y la presión del aire y verificar que el abanico de aplicación sea el apropiado. 

Corrección:  Dejar secar la pintura defectuosa de un día para otro, lijarla en húmedo con papel No. 400 hasta suprimir los chorreos, secar, limpiar muy bien y repintar.

FOGUEOS

El acabado queda granuloso porque parte de la pintura llega seca a la superficie.

15.DEFECTOS QUE SE PUEDEN PRESENTAR DURANTE EL REPINTADO

Causas:  Se aplicó demasiado lejos de la superficie o muy rápido.  Se diluyó la pintura con un Ajustador o Thinner de muy rápida evaporación.  La presión del aire era muy alta.  Se uso una aguja de fluido muy pequeña con una boquilla de aire grande.  La ventilación del taller era excesiva o la temperatura ambiental era muy alta.

Prevención:  Aplicar a unos 20 a 25 centímetros de la superficie, con una velocidad intermedia y pareja.  Diluir la pintura con el Ajustador o Thinner PINTUCO y en las cantidades especificadas en el rótulo del envase.  Aplicar con una velocidad intermedia:  ni muy alta ni muy baja.  Asegurarse de que la aguja de fluido y la boquilla de aire ajusten con exactitud.  Evitar la ventilación excesiva y la temperatura ambiental alta durante la aplicación.

Corrección:  Dejar secar la pintura de un día para otro, lijarla suavemente, en húmedo con papel No. 400 hasta nivelar  la aplicación, secar y limpiar muy bien y aplicar de nuevo las manos requeridas, cumpliendo las normas establecidas para la correcta aplicación con pistola.

LLAGAS

A medida que la pintura va secando pierde su brillo y se destacan las zonas masilladas.

Causas:  Se aplicaron capas de base o de masilla muy gruesas.  El secado entre manos fue insuficiente.  Se aplicó directamente acabado sobre la masilla.  La base quedó fogueada, originando porosidad.  La agitación de la base antes de aplicarla fue insuficiente.  Se lijó la base o la masilla con un papel muy grueso.  Se aplicó acabado sobre base sin el debido secamiento o no se dejó secar la masilla el tiempo recomendado.  El lijado de la base o la masilla fue deficiente.

Prevención:  Aplicar las bases y las masillas en capas delgadas cada vez para que el secado sea parejo y total.  Permitir los tiempos de secamiento especificados en los envases.  Abstenerse de aplicar directamente acabado sobre la masilla.  Seguir las indicaciones que se dan en este mismo capítulo para evitar los fogueos.  Agitar muy bien las bases antes y después de diluirlas.  Emplear el número de papel indicado para lijar bases y masillas y verificar que no queden imperfecciones que puedan afectar el acabado final.

15.DEFECTOS QUE SE PUEDEN PRESENTAR DURANTE EL REPINTADO

Corrección:  Dejar secar de un día para otro el repinte con llagas, lijarlo suavemente en húmedo con papel No. 180, aplicar otra vez la base del sistema, lijar toda el área repintada con el papel especificado para lijado de bases y aplicar finalmente el correspondiente acabado.

PUNTAS DE ALFILER

Este defecto se ve como si el acabado hubiera sido pinchado con un alfiler.

Causas:  Se aplicó el acabado sobre base o primeras manos con problema de fogueo.  O se aplicó la pintura con alta viscosidad o con baja presión de aire.  O en ambiente con alta temperatura o con ventilación excesiva.  También puede ser que se aplicó la pintura de acabado sobre pinturas antiguas con puntas de alfiler.  O se aplicó mal la masilla o se aplicó el acabado sobre masilla sin base.

Prevención:  Evitar el fogueo en las bases o primeras manos y corregirlo si se presenta .  diluir las pinturas según las indicaciones del rótulo y aplicarlas a la presión especificada.  Lijar muy bien las pinturas antiguas que presentan puntas del alfiler, para eliminar dicho defecto antes de repintar.  Aplicar las masillas en capas delgadas cada vez y con una inclinación de 60º. Entre el masillador y la superficie.  Aplicar base antes y después de masillar.

Corrección:  Si las puntas de alfiler son pequeñas se pueden eliminar lijando en húmedo la pintura defectuosa y repintando.  Cuando las puntas de alfiler son muy grandes, es necesario eliminar la pintura con Removedor PINTUCO 1020 y volver a pintar .  Si las puntas de alfiler son un problema frecuente en el taller, reduzca las condiciones que favorecen el secado muy rápido:  como la rápida evaporación, alta temperatura  y excesiva ventilación.

RAYAS

Son marcas que dañan el acabado.

Causas:  Aplicación de capas de base muy gruesa.  Insuficiente secamiento entre manos de base.  Lijado con papel muy abrasivo.  Insuficiente secamiento entre manos de acabado antes de lijar.

15.DEFECTOS QUE SE PUEDEN PRESENTAR DURANTE EL REPINTADO

Prevención:  Evitar las capas de base demasiado gruesas.  Permitir los tiempos de secamiento especificados tanto para la base como para el acabado.  Lijar siempre suavemente y con el papel del número recomendado.

Corrección:  Dejar secar de un día para otro la pintura rayada, lijarla suavemente en húmedo con papel No, 400 para suprimir las rayas, limpiar bien y repintar.

SECAMIENTO RETARDADO

La pintura aplicada se demora mucho tiempo para secar.

Causas:  Aplicación de capas muy gruesas de pintura que retienen los Ajustadores.  Posible contaminación del metal o plástico con ceras, grasas o aceites.  Deficientes condiciones de secado:  espacios encerrados, fríos, húmedos y con poca ventilación.  Insuficiente secamiento entre manos.  Uso excesivo o innecesario de Ajustador o Thinner retardador.  Dilución con disolventes, o Ajustadores, o Thinner inadecuado.

Prevención:  aplicar las pinturas en capas delgadas cada vez permitiendo los tiempos de secado establecidos entre manos.  Limpiar cuidadosamente la superficie que se va a pintar.  Proveer unas buenas condiciones ambientales para la aplicación :  espacios amplios, temperatura ni muy fría ni muy alta y buena ventilación.  Dilución con el Ajustador o Thinner PINTUCO especificado en las indicaciones de uso de la pintura y en las cantidades adecuadas.

Corrección:  Si el secamiento retardado es ocasionado por las condiciones ambientales del taller y si el repinte se hizo correctamente, se recomienda colocar el vehículo en un lugar limpio, seco y bien ventilado.  Si el problema se debe a aplicación de capas muy gruesas, o si se diluyó con un Ajustador, disolvente o Thinner inadecuado, lo mejor es pelar con Removedor PINTUCO 1020 la superficie y volver a pintar siguiendo las indicaciones que se dan en la etiqueta del producto.

VETAS

En acabados policromados o metalizados aparecen zonas donde la intensidad del color es diferente.

15.DEFECTOS QUE SE PUEDEN PRESENTAR DURANTE EL REPINTADO

Causas:  Empates mal hechos. El abanico de aplicación está defectuoso.  La aplicación se hizo muy cerca de la superficie.  SE aplicó con abanico angosto sin disminuir el flujo de la pintura.  La aplicación no se hizo con la pistola en ángulo recto con la superficie.  Los traslapes están muy espaciados.

Prevención:  antes de comenzar la aplicación verificar que el abanico sea normal y que el flujo de la pintura esté ajustado al tamaño del abanico.  Aplicar siempre con la pistola a unos 20 a 25 centímetros de la superficie que se va a pintar y en ángulo recto con ella.  Hacer los traslapes de manera que cada pasada cubra por lo menos la mitad de la anterior.

Corrección:  Dejar secar la aplicación el tiempo recomendado entre manos y repintar correctamente.  O dejar secar 12 horas  (mínimo) , lijar suavemente en húmedo con papel No. 400, ,secar y repintar.
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CAUSAS,  PREVENCIÓN Y CORRECCION

A Continuación se describen los defectos más comunes que se pueden presentar en el repintado de vehículos después de que éstos han sido entregados al propietario.   Se verán las causas, prevención y corrección.

AGRIETAMIENTO O CUARTEO

Se presenta en dos formas:  como grietas muy pequeñas y difíciles de apreciar a simple vista afectando solamente la pintura de acabado que pierde su brillo.  También se pueden ver sin esfuerzo y dañan el repinte desde la base, dejando al descubierto la superficie de aplicación.

Causas:  Aplicación de base de una marca y acabado de otra.  Excesivo espesor de capa.  Repinte sobre pinturas agrietadas.  Aplicación de acabados transparentes inadecuados como capa final.  Aplicación de mezclas no recomendadas de pinturas coloreadas y transparentes.  Uso de disolventes o Ajustadores o Thinner no recomendado.

Prevención:  Aplicar siempre los sistemas recomendados por el fabricante de la pintura.  Evitar la aplicación de capas gruesas.  Eliminar completamente las pinturas antiguas deterioradas.  Abstenerse de hacer y aplicar mezclas de productos no recomendados.  Emplear siempre el Ajustador o Thinner PINTUCO indicado en la etiqueta de la pintura.

Corrección:  Pelar completamente la superficie con Removedor PINTUCO 1020 y repintar con uno de los sistemas recomendados.

AMPOLLAMIENTO

En el acabado aparecen ampollas de diferente tamaño.

Causas:  La superficie estaba sucia cuando se pintó.  El espesor de capa de base o acabado fue muy delgado.  Se utilizó un disolvente o Thinner inadecuado para diluir las pinturas.  Se aplicó un sistema base-acabado inapropiado.  Se expuso el repinte sin secar completamente a condiciones de alta humedad.

Prevención:  Limpiar muy  bien la superficie antes de pintarla.  Aplicar los espesores de capa de pintura indicados en las etiquetas.  Diluir siempre con el 
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Ajustador o Thinner PINTUCO especificado para las pinturas.  Aplicar los sistemas base- acabado establecido por el fabricante de las pinturas.  Permitir los tiempos de secamiento indicados, antes de exponer el repinte las condiciones de la intemperie.

Corrección:  Eliminar el repinte con ampollamiento empleando Removedor PINTUCO 1020 y pintar nuevamente siguiendo las instrucciones del fabricante de las pinturas.

DESPRENDIMIENTO

La pintura se desprende de la superficie donde se aplicó, en ocasiones junto con la base, en otras solamente el acabado.

Causas:  Se aplicó un sistema donde la base y el acabado eran de diferente marca. Se aplicó la base sobre un metal muy liso sin usar previamente Acondicionador Wash-Primer 509 A/ 509B de PINTUCO.  Se dio base sobre una superficie engrasada, húmeda, oxidada o sucia.  Se repintó sobre pintura deteriorada.  Se diluyó la pintura con un disolvente o Thinner inadecuado.  Se dejó secar demasiado tiempo entre manos y no se lijó previamente entre ellas.

Prevención:  Repintar siempre con base y acabado de un mismo sistema.  Aplicar Acondicionador  Wash-Primer 509 A / 509B de PINTUCO a los metales muy lisos, para obtener adherencia de las bases.  Limpiar muy bien la superficie que se va a pintar.  Diluir los productos del sistema escogido con los Ajustadores o Thinners PINTUCO especificados por el fabricante.

Corrección:  Eliminar totalmente la pintura con desprendimiento usando Removedor PINTUCO 1020 y pintar de nuevo siguiendo las instrucciones de uso que  aparecen en cada producto del sistema.

ENTIZAMIENTO

La exposición de pinturas inapropiadas a la luz solar y la humedad produce una degradación gradual de la capa de pintura aplicada, dejando suelto el pigmento y parte de los demás componentes.
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Causas:  El sistema no resiste el ataque de la intemperie.  Disolventes o Thinner no adecuado.  Sistema no catalizado.

Prevención:  Utilizar productos de comprobada calidad en el repintado de vehículos.

Corrección:  Si el entizamiento es leve, se lava bien la pintura, se pule con Pasta Pulidora Rubbing Compound Blanco 120025 de PINTUCO y se encera.  Si el entizamiento es severo, se elimina todo el sistema  (base y acabado)  con Removedor PINTUCO 1020  y se vuelve a pintar con uno de los Sistemas PINTUCO.

MANCHAS

Muchas sustancias como breas, asfaltos, grasas, aceites lubricantes, líquidos para frenos, aditivos, ácido de batería agua y otros productos, si permanecen en contacto con la pintura pueden mancharla.

Causas:  Descuido en el lavado oportuno de los contaminantes de la pintura.

Prevención:  Eliminar la contaminación de la pintura, lavando de inmediato la pintura con agua y jabón o con petróleo y secándola muy bien.

Corrección:  Lavar muy bien la pintura manchada y pulirla con Pasta Pulidora Rubbing Compound Blanca 120025 o con Pasta Pulidora Duretán Crema 4040 de PINTUCO ambas.  En manchas muy difíciles de eliminar, se puede usar Pasta Pulidora Rubbing Compound Roja 120017, teniendo en cuenta que es más abrasiva.  Cuando los productos mencionados no eliminan las machas, es necesario lijar suavemente en húmedo con papel No. 400 la pieza afectada y volver a aplicar el acabado.

OXIDACIÓN

El metal se oxida al ser atacado por el medio ambiente.

Causas:   El metal está desprotegido y el agua, el aire y los contaminantes provocan la oxidación que desprende la pintura.  Aplicación de bases 
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anticorrosivas sobre metal oxidado.  Aplicación de bases anticorrosivas de mala calidad.

Prevención:  Limpiar muy bien el metal y pintarlo con un buen sistema de pintura  (base anticorrosiva y acabado, ambos de la misma marca).

Corrección:  Pelar completamente el metal oxidado, eliminar el óxido con papel de lija o rasqueta o cepillo de alambre.  Si todavía quedan focos de oxidación imposibles de suprimir por los medios citados, se aplica Pintóxido 514 de PINTUCO.  Después se limpian todos los residuos de la limpieza y otros contaminantes con agua y aire a presión limpio y seco, y se aplica de inmediato la Base Anticorrosiva del sistema que se desee  (Pintulaca o Acrilac o Duretán).  Si la oxidación ha perforado el metal o reducido considerablemente su calibre, lo más aconsejable es cambiar la pieza afectada.

PERDIDA DE BRILLO

Todo repinte debe tener un acabado terso que proporcione un brillo excelente.  Cualquier circunstancia que disminuya la tersura rebajará el brillo.

Causas:  Agrietamiento de la pintura que puede ser tan diminuto que no se aprecie a simple vista.  Degeneración de la pintura por ataque del medio ambiente.  Ampollamiento muy pequeño. Incompatibilidad entre la base y el acabado.  Dilución de pinturas con disolventes o Thinners no recomendados.  Aplicación de capa de base muy gruesa que absorbe el acabado.  Deficiente pulimento o encerado.  Uso de pastas pulidoras o ceras de mala calidad.  Pulimento o brillado de pinturas que no han secado totalmente.

Prevención:  Utilizar en el repintado pinturas de buena calidad para que no se agriete y resistan las condiciones adversas del medio ambiente y el uso normal.  Emplear solamente los productos especificados de cada marca  (Pintulaca o Acrilac o Duretán).  Hacer las diluciones con los Ajustadores o Thinners PINTUCO recomendados para el sistema que se emplea.  Aplicar las Bases Anticorrosivas en el número de manos indicado en las etiquetas.  Pulir y encerar con el debido cuidado, con productos de buena calidad y cuando la pintura hayan secado los tiempos establecidos en los rótulos.
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Corrección:  Cuando las causas de la pérdida de brillo son:  agrietamiento, degeneración por ataque del medio ambiente, ampollamientos, incompatibilidad entre la base y el acabado del sistema, dilución con disolventes o Thinners no recomendados o aplicación de espesores de base muy gruesos, lo aconsejable es pelar completamente el repinte con Removedor PINTUCO 1020 y repintar siguiendo las indicaciones que se dan para el sistema que se emplea.  Si el problema es ocasionado por inadecuados pulimento y brillada, la recomendación es eliminar la cera con una tela blanca y limpia, humedecida en gasolina blanca y pulir y brillar con el debido cuidado y desde luego, con productos de buena calidad.

17.  PISTOLA SUS PARTES Y SU FUNCIONAMIENTO

La pistola de aplicación con aire comprimido atomiza la pintura y la deposita sobre lo que se quiere pintar.  A medida que se aprieta el gatillo, se abre una válvula que deja salir el aire del compresor; cuando el gatillo se aprieta totalmente otra válvula permite que el vacío creado por el aire absorba la pintura, la pulverice y la proyecte hacia el objeto.

La pistola de aplicación con aire se compone de:

· La boquilla de aire  Que sirve para pulverizar la pintura y en forma de abanico el tamaño graduable la dirige hacia el objeto que se quiere pintar.
· El pico de fluido  colocado detrás de la boquilla de aire regula el paso de la pintura para que salga siempre la misma cantidad, también aumenta o disminuye la alimentación y dirige la pintura hacia el aire para conseguir la atomización.
· La aguja de fluido  se mueve hacia atrás el apretar el gatillo destapando el agujero del pico de fluido para que salga la pintura.  Al suspender la presión sobre el gatillo, la punta de la aguja penetra en el orificio de la boquilla de aire evitando así que se obstruya con la pintura.  El pico de fluido y la boquilla de aire forman un juego y deben coincidir entre sí con la máxima exactitud.
· El gatillo  abre y cierra las válvulas que dan paso al aire comprimido y la pintura.  Al suspender la aplicación, un resorte en la válvula de aire hace regresar el gatillo a su posición original cerrando las válvulas.
· La perilla de control de fluido  sirve para aumentar o disminuir la cantidad de pintura que debe pasar por el pico de fluido.
· La válvula de aire  colocada en el cuerpo de la pistola carece de graduación y se abre al apretar el gatillo para dar paso al aire que viene del compresor.
· La perilla de control de aire  con ella se controla la cantidad y la presión del aire que se dirige a los cuernos o alas de la boquilla de aire para atomizar la pintura y ajustar el tamaño del abanico de aplicación.
· El cuerpo de la pistola  forjado de una aleación de aluminio es liviano, compacto y resistente.
18.PISTOLA HVLP DE ALTO VOLUMEN Y BAJA PRESION

El desarrollo tecnológico de los talleres de repintado de automotores ha avanzado considerablemente con la adopción de pinturas mejoradas que garantizan acabados de calidad similar a la de las ensambladoras.  Paralelamente se han introducido cambios en cabinas de aplicación, hornos de secado, maquinaria y equipos en general buscando la mejor manera de restablecer la apariencia original de los vehículos con el menor costo posible para el taller y el cliente.  Otros aspectos importantes que se han tenido presentes son:  la seguridad del personal de las instalaciones y del medio ambiente que en Europa y Estados Unidos están controlados por normas gubernamentales muy estrictas.

Un aporte muy importante para el progreso del trabajo de repintado es la Pistola HVLP  (High Volume Low Pressure)  o de alto volumen baja presión que ofrece las siguientes ventajas comparada con las pistolas tradicionales:

· Reduce las emisiones de pintura en la atmósfera del taller.

· Proporciona muy alta transferencia de la pintura  a la superficie.

· Aplica productos de altos sólidos.

· La pintura requiere menos Adelgazar o Thinner Pintuco, según el caso, para la dilución.

· Se pinta con baja presión.

La Pistola HVLP trabaja con una manguera de aire a 50 libras de presión inicialmente, pero cuenta con un reductor con manómetro a la entrada de la pistola para disminuir la presión del aire a 10 libras por pulgada cuadrada, como tope para la aplicación.  Debido a esta baja presión el efecto venturi o de succión queda muy atenuado, siendo necesario presurizar, con una toma de aire suplementaria, el depósito de pintura para que ésta pueda subir.

Un procedimiento típico para la aplicación de un esmalte con la Pistola  HVLP es el siguiente:

Se ajusta la presión del manómetro de la cabina a 50 libras por pulgada cuadrada (PSI).

Se ajusta la presión del manómetro de salida a la pistola a 10 PSI.  Esta operación se hace cerrando completamente el manómetro y abriéndolo lentamente hasta alcanzar la presión deseada, que varía según la viscosidad del esmalte.
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Para aprovechar al máximo las características de la pistola se aconseja trabajar con la menor presión posible, para economizar pintura y reducir la nebulización.

Conviene anotar que el regulador de presión es bastante sensible y se debe ajustar durante la aplicación para evitar chorreos y zonas de pintura.  Mientras más baja sea la presión mayor será el rendimiento del producto aplicado y menor la nebulización.

19.  COMPRESOR, EL TRANSFORMADOR DE AIRE Y LAS MANGUERAS

En este capítulo se describen los equipos que junto con la pistola se emplean para la aplicación de las pintura para repintado de vehículo.  Se quiere con ellos  que le pintor conozca bien sus herramientas de trabajo., las use correctamente, las conserve en buen estado y así obtenga de ellas óptimo rendimiento y durabilidad.

COMPRESOR

Sirve para suministrar el aire comprimido necesario para las aplicaciones de las pinturas y está compuesto de:

· Un motor eléctrico o de gasolina que hace funcionar el compresor.

· Un cabezote que comprime e impulsa el aire.

· Un tanque donde se almacena el aire comprimido

· Una válvula de retención para impedir que el aire comprimido regrese al cabezote.

· Un regulador de presión para controlar el aire almacenado.

· Una válvula de descargue que se utiliza en compresores grandes para aliviar la carga del motor en el arranque.

· Una válvula de seguridad para proteger todo el equipo aplicador, incluyendo las mangueras y tuberías.

Generalmente los compresores pequeños son portátiles, carecen de válvula de seguridad y vienen montados sobre ruedas para facilitar su transporte.

De acuerdo como funcionan los compresores son de dos tipos:

COMPRESORES DE EMBOLO

Por medio de una válvula toman el aire del ambiente, lo comprimen y lo almacenan.  Esta operación se puede hacer en un recorrido del émbolo para suministrar aire a 100 libras de presión,  máximo.  También se puede hacer en dos tiempos:  un émbolo grande aspira y comprime el aire a una presión intermedia y luego un segundo émbolo más pequeño lo comprime a una presión definitiva  (más de 100 libras)  y lo comprime.  El compresor de dos tiempos almacena más aire y no se recalienta.
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COMPRESORES DE DIAFRAGMA

Son pequeños y comprimen el aire por medio de un disco movido por una excéntrica.  Se usan para trabajos livianos o sencillos.

Es recomendable que el compresor tenga:

· Válvulas fáciles de desmontar.

· Embolos con dos anillos:  uno para compresión y otro para regular el aceite lubricante.

· Cilindros bruñidos.

· Buen sistema de enfriamiento con aletas en los cilindros y culatas y volante con ventilador. 

· Sistema automático de lubricación regulada.

· Cojinete antifricción para el cigüeñal.

RECOMENDACIONES PARA INSTALAR EL COMPRESOR

Para la instalación correcta del compresor se recomienda:

· Un sitio bien iluminado, limpio, seco, aireado, con piso firme y separado de las zonas de circulación.

· A 30 centímetros, mínimo, de cualquier pared u obstáculo para que el aire circule a su alrededor ayudando a mantenerlo frío.

· Bien asegurado al piso y con la volante hacia la pared para seguridad del personal.

· Lo más cerca posible de las zonas de aplicación y a una distancia máxima de 7 ½ metros del transformador y del filtro de aire.

· Colocado donde se pueda alimentar con aire limpio, frío y seco y con la toma de aire lo más cerca posible para que el rendimiento sea óptimo.

· Con el alambrado y el interruptor instalados por un electricista profesional para que la corriente eléctrica se ajuste a la capacidad de las líneas de conducción.

· Instalado de tal manera que se pueda revisar, mantener y reparar con facilidad.

· Con el tamaño de las tuberías ajustado a las indicaciones del siguiente cuadro:
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CUADRO DE TAMAÑOS MINIMOS DE TUBERÍAS

Potencia en caballos de fuerza  (HP)
Capacidad en pies cúbicos por minuto  (CFM)
Longitud en metros
Diámetro interior en pulgadas

1 ½  a 2

3 a  5

5 a 10

10 a 15
6 a 9

12 a 20

20 a 40

40 a 60
15

Hasta 61

Más de 61

Hasta 30

De 31 a 61

Más de 61

Hasta 30

De 31 a 61

Más de 61


¾

¾

1

¾

1

1 ½

1

1 ½

1 ½



MANTENIMIENTO DEL COMPRESOR

Para que el compresor funcione correctamente y dure más hay que revisarlo con frecuencia y darle mantenimiento; para ello se aconseja:

· Cambiar el aceite del motor cada seis meses, mínimo.  El grado del aceite lo recomienda el fabricante del compresor.

· Mantener en su nivel el aceite de la caja del cigüeñal y aceitar bien las balineras cada semana por lo menos.

· Limpiar bien las aletas de enfriamiento y el filtro de admisión de aire.

· Revisar con frecuencia las escobillas del motor y cambiarlas si están gastadas.

· Levantar con frecuencia la válvula de seguridad para comprobar que funciona bien.

· Chequear frecuentemente que la volante esté bien ajustada al cigüeñal.
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· Verificar a menudo el estado, tensión y alineación de la correa del compresor.

· Drenar periódicamente el tanque para eliminar posible agua o aceite.

ALGUNAS FALLAS EN EL FUNCIONAMIENTO DEL COMPRESOR

Golpeteo:  es ocasionado por carbón y hollín en el émbolo, o porque el pasador del émbolo está suelto o desgastado, o el cojinete del cigüeñal está desgastado, o la válvula está mal instalada o la volante está floja.

Recalentamiento:  puede deberse a falta de aceite en la caja del cigüeñal, o las válvulas están atascadas o la circulación del aire es deficiente, o hay una capa gruesa de pintura o mugre en el cilindro o la culata, o las válvulas están sucias, o el aceite es muy espeso, o la válvula de escape está rota o el depurador está tapado.

El compresor tiene que estar recargándose con excesiva frecuencia:  porque el depurador del aire está tapado, o por suciedad en los cilindros, o por escapes en las mangueras o tuberías, o porque las válvulas están sucias o deformadas o por excesivo consumo de aire comprimido.

El compresor aspira aceite:  debido al depurador de aire tapado o por mala calidad de los anillos de émbolo, o porque los anillos están gastados o porque hay demasiado aceite o porque la válvula de admisión está tapada.

TRANSFORMADOR DE AIRE 

Es un dispositivo que elimina el aceite, la mugre y la humedad que pueda tener el aire comprimido.  Sirve además para regular la presión del aire que pasa a la pistola y a otros equipos neumáticos del taller, registrándola en manómetros.  Se recomienda abrir diariamente la válvula de desagüe para eliminar la mugre, aceite y agua.  Para instalar correctamente el transformador de aire se recomienda:

· Asegurarlo con pernos a una superficie firme y cercana a la cabina de aplicación para que el pintor pueda leer la presión, hacer los ajustes requeridos y la limpieza y mantenimiento.

· Colocarlo, máximo a 7 ½ metros del compresor para evitar tuberías y mangueras muy largas que provocan caídas de presión.
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· Con las tomas o salidas de aire instaladas por encima de la tubería de aire.

· Ajustando las dimensiones de las tuberías a los tamaños mínimos indicados en el cuadro de la página anterior.

MANGUERAS DE AIRE

Transportan el aire comprimido del compresor a la pistola.  Están construidas de caucho reforzado de alta calidad y se conectan con las válvulas de salida del transformador de aire por medio de conexiones giratorias roscadas o de acoples rápidos, que impiden las fugas de aire.  Las dimensiones recomendadas para estas mangueras son de seis a nueve metros de largo por 5/16 de pulgadas de diámetro interior.  Cuando ese diámetro es más pequeño o la manguera más larga, el aire comprimido es insuficiente y se pueden presentar defectos de aplicación como:  cáscara de naranja, burbujas y chorreos.  También se pueden presentar pérdidas por obstrucción de tuberías o mangueras porque el transformador de aire es muy pequeño, por rupturas o dobleces de las mangueras o por fugas en las conexiones o las tuberías.

MANGUERAS DE PINTURA

Llevan la pintura hasta la pistola por el vacío que crea el aire comprimido.  Están hechas de materiales que resisten los productos, Ajustadores y Thinners y generalmente tienen un diámetro de 3/8 pulgadas.

20. GUIAS PARA DISEÑAR CABINAS DE APLICACIÓN DE PINTURAS

En este artículo se describen los principios básicos para diseñar y construir una buena cabina de aplicación de pintura para repintado de vehículos en talleres grandes y pequeños.  Las recomendaciones que  se hacen aquí se refieren solamente al buen funcionamiento de la cabina; el diseño y construcción dependen del fabricante.

NORMAS BASICAS

Para que la cabina de aplicación funcione eficientemente, debe cumplir con los siguientes requisitos:

· Suministro de aire filtrado para evitar impurezas.

· Circulación de aire de arriba hacia abajo para impedir la contaminación del ambiente.

· Velocidad del aire de 15 a 61 metros cúbicos por minuto, para que el volumen de aire en la cabina se renueve dos veces por minuto.

· Extracción de aire uniforme, para que la eliminación de los Ajustadores y Thinners de la pintura aplicada sea pareja alrededor del vehículo colocado en el centro de la cabina.

· Si es posible, la cabina debe ser presurizada, es decir, que el volumen de aire que entra sea mayor comparado con el que sale.  Esto crea una presión dentro de la cabina previniendo la entrada de impurezas del exterior.

· En cabinas sin presurización las puertas deben ser 100% cerradas, para evitar que los ventiladores arrastren mugre cuando estén trabajando.

· También es aconsejable que el aire sea sacado sobre agua o a través de una cortina de agua debajo del piso, para reducir riesgos de fuego y prevenir las descargas de pintura seca proveniente de la cabina.

CONSTRUCCIÓN DE LA CABINA

La cabina se puede construir de cualquiera de los siguientes materiales:

· Láminas de acero galvanizado calibre 20, unidas con pernos a un marco apropiado.

· Bandejas de lámina de acero galvanizado de calibre grueso, formadas y ensambladas con pernos.

· Láminas de asbesto-cemento pintadas, para evitar desprendimiento de las fibras.
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· Mampostería, por ejemplo ladrillos o bloques, que se deben estucar y pintar para que la superficie sea lisa y no atrape polvo.

· Especial atención se debe poner en la elección del sitio donde se va a instalar la cabina, para que se reduzca cualquier riesgo de fuego y se facilite el acceso y desalojo.

21. CIRCULACIÓN Y FILTRACIÓN DE AIRE EN LAS CABINAS PARA REPINTADO

Veamos ahora lo relativo a la circulación y filtración del aire:

CIRCULACIÓN DE AIRE

Los motores y los ventiladores deben poseer la capacidad suficiente para proporcionar  (mínimo) dos cambios completos de aire a una velocidad de 16 a40 metros lineales por minuto.

Los ventiladores de correa, tiene la ventaja de que el motor se puede colocar por fuera de los ductos para facilitar el flujo de aire y por razones de seguridad.  En cabinas donde la circulación proviene únicamente de ventiladores extractores, en caso de incendio el fuego destruye las poleas y se corta el suministro de aire.

El equilibrio del flujo en una cabina presurizada se obtiene modificando el tamaño de las poleas.

El sistema de circulación de aire dentro de la cabina es rectangular y todos los ventiladores deben colocarse en ductos cilíndricos, para lograr eficiencia máxima y evitar vibración.

En cabinas presurizadas la potencia de los ventiladores de admisión debe ser mayor que la de los ventiladores de extracción, esto creará una presión levemente positiva en la cabina.  Pero si no ocurre así, se puede insertar un amortiguador o una trampa en el ducto de extracción para alcanzar el balance correcto.

Los ductos verticales deben tener guardas  (protectores)  cónicas y los horizontales deben terminar en codo en los extremos donde descargan a la atmósfera exterior para prevenir el ingreso de lluvia, brisa y otros contaminantes.  Los filtros deben ser preferiblemente desechables.  Los cuatro tipos disponibles son:

· Fibra de vidrio impregnada.  Es muy eficiente pero puede ocasionar contaminación con silicona.

· Tela no tejida.

· Manta filtrante de tela sintética no tejida.

· Espuma de poliuretano de célula abierta.
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FILTRACIÓN DE AIRE

· Los filtros deben fijarse sobre una estructura pulida.  La estructura puede tener bisagras para abrirla, permitiendo así el reemplazo fácil desde el interior de la cabina de aplicación.

· Se deben suprimir las grietas o ranuras en el marco de la estructura.

· Los filtros se colocan normalmente en dos posiciones:  los principales antes del ventilador de admisión y los secundarios después del filtro de admisión en el techo de la cabina.

· El aire de admisión debe dispersarse sobre un área tan grande como sea posible, para reducir la velocidad y minimizar la turbulencia.  Esto puede lograrse insertando bafles inmediatamente antes de los filtros secundarios.

22. HORNOS DE BAJO HORNEO PARA SISTEMAS DE REPINTADO

DESCRIPCIÓN

Los sistemas de repintado de vehículos de secamiento en hornos a bajas temperaturas, se están usando cada día más, gracias a las introducción de modernas tecnologías que ofrecen a los usuarios acabados semejantes a las pinturas originales de las ensambladoras.  Duretán, sistema acrílico-uretano es un excelente ejemplo y se está empleando con mucha aceptación en los talleres líderes.

En los capítulos 20 y 21 describimos los aspectos fundamentales del diseño de las cabinas de aplicación y a continuación nos ocuparemos de los hornos de secado a bajas temperaturas.  Los hornos para repintado de vehículos pueden ser de dos tipos:  independientes de las cabinas de aplicación o adaptados a ellas.  Los primeros dan mayores rendimientos y los segundos son más económicos para instalarlos y requieren menos espacio.

El calentamiento puede ser con aceite, acpm, gas, electricidad o vapor, aunque los dos últimos son muy escasos.  Los hornos con aceite o gas tienen un calentamiento indirecto porque el combustible se quema en un intercambiador de calor cerrado; los de tipo electrónico producen el calor mediante unidades infrarrojas montadas dentro del horno, cubriendo las paredes verticales, la cubiertas horizontales y los techos.

El flujo de aire en los hornos de aceite, gas y electricidad es el mismo de las cabinas de aplicación- véase el capítulo 21 de este manual-, aunque las cabinas de aplicación tienen un circuito cerrado donde el aire es tomado de la atmósfera, pasado a través de la cabina y desechado.

Los hornos tienen un sistema cerrado donde el aire recircula continuamente para lograr mayor eficiencia, rapidez y economía en el calentamiento; este aire circula a una velocidad de 3,3 metros por minuto sobre el carro.  Si la velocidad es mayor se pueden producir burbujas en el acabado.  En las unidades combinadas:  cabina de aplicación y horno, la superficie total de la corriente de aire puede disminuirse durante el horneo para conseguir así la velocidad adecuada para el vehículo.

Para prevenir la acumulación de mezclas de aire explosivas, se recomienda descargar continuamente un 10% del aire en la atmósfera; esto se hace
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 colocando una tubería de escape de doce centímetros  (cuatro pulgadas y media)  de diámetro sobre el techo del horno.

Las corrientes de presurización y convección producen normalmente la descarga necesaria por la tubería y las pérdidas de aire pueden ser convenientes porque se reemplaza el aire que pasa por los filtros.

El aire recirculado se filtra antes de recalentarlo para eliminar las impurezas que pueda tener.  Para los repintes de secado a bajo horneo con aire caliente se usan temperaturas del metal de 160º F  (70º C), mientras que para horneos con lámparas, la temperatura del metal debe ser de 176º F  (80º C).

MEDIDAS DE SEGURIDAD

Los hornos y cabinas de aplicación de pinturas para repintado de vehículos funcionarán eficientemente y sin riesgos, si se cumplen las siguientes medidas de seguridad:  

· Utilizar en todas las partes materiales retardadores de fuego.

· Proporcionar acceso a los ductos de extracción, para permitir la limpieza de rutina.

· En cabinas sin presurización, las puertas de emergencia deben abrirse hacia adentro.

· En cabinas presurizadas las puertas de emergencia deben abrirse hacia fuera.

· La iluminación debe ser del tipo fluorescente a prueba de llama y debe colocarse verticalmente a lo largo de las paredes de la cabina y protegida con guardas de alambre.

23. GLOSARIO GENERAL

ABRASIÓN:  Desgaste dela película de pintura, causada por un frote externo.

ACABADO:  Mano final de un sistema de pintura.  Textura, color, suavidad y otras propiedades que influyen en la apariencia de una superficie.

ACONDICIONADOR:  Material que se utiliza en el tratamiento o adaptación de una superficie que va a ser pintada.

AJUSTADOR:  Líquido volátil que se utiliza para reducir la viscosidad o consistencia de la pintura:  puede componerse de un solo diluyente o de una mezcla de unos y otros.  Equivale a la traducción del término  “thinner”, en inglés.

ADHERENCIA:  Propiedad de la pintura de permanecer unida a la superficie.  La adherencia es el resultado de fuerzas mecánicas y electroquímicas.

ALUMINIO, PINTURA DE:  Recubrimiento compuesto por una mezcla de aluminio metálico en polvo o en pasta disperso en un vehículo apropiado.

AMPOLLAMIENTO:  Levantamiento de una pintura en forma de ampollas o burbujas.

ANTICORROSIVA:  Pintura formulada con pigmentos inhibidores de la corrosión y un vehículo apropiado, que usada como base de un sistema de pintura, protege el hierro, el acero y otros metales, de los efectos de la corrosión.

BARNIZ:  Composición líquida que se convierte en una película sólida transparente, después de aplicada en capa delgada.

BLANQUEO O VELADO:  Manchas provocadas por condensación de humedad en el período de pintado.

BRILLO:  Sensación que percibe el ser humano al observar la luz reflejada por una superficie.

BRONCEADO:  Viso de un aspecto atornasolado y metálico mate en una película de pintura, que a la vez presenta entizamiento.
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BURBUJA:  Defecto temporal o permanente de una pintura consistente en la aparición de burbujas de aire o de vapores de Ajustador o Thinner, en la película aplicada.

CASCARA DE NARANJA:  Característica de ciertas aplicaciones a pistola, en las cuales las partículas de pintura no logran fluir adecuadamente durante el secamiento para producir un acabado con mala nivelación, semejando la apariencia de una cáscara de naranja.

CATALIZADOR:  Sustancia que acelera o retarda una reacción química, sin sufrir ella misma ninguna modificación.

CETONAS:  Hidrocarburos oxigenadores, de alta volatilidad, muy utilizados como diluyentes y solventes de pinturas y recubrimiento.

COLOR:  Uno de los aspectos de la apariencia de un objeto.  Sensación experimentada por el observador al percibir la luz reflejada en forma difusa por el objeto observado.  El color queda definido por tres características:  el tono, la intensidad y la pureza.

COLORANTE:  Sustancia que se utiliza para dar color a otros.

COPAO:  Pasta Pulidora.

CORROSION:  Destrucción de un material por reacción química o electroquímica con el ambiental al cual está expuesto.  Aunque todos los materiales pueden corroerse, este término se aplica, generalmente, a los métales.

CORRUGADO:  Acabado generalmente horneable, que presenta arrugas de dimensiones más o menos uniformes.

COMPATIBILIDAD:  Propiedad que favorece la mezcla de diferentes pinturas o solventes sin que reaccionen o se separen en forma perjudicial.

CUARTEO:  Defecto de las pinturas, barnices y lacas, en las cuales se forman grietas o hendiduras superficiales  (checking)  o profundas  (cracking).

CURADO:  Proceso por el cual, una pintura o recubrimiento se endurece y adquiere sus características de resistencia definitiva.
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CHORREO:  Defecto que se ocasiona por deslizamientos en la película recién aplicadas en superficies verticales y que se manifiestan por la presencia de zonas con un mayor espesor y en forma de cortina.

DECANTACIÓN:  Separación de dos o más materiales por diferencia de densidades.  Sedimentación, en el envase, de los pigmentos de una pintura.

DECAPADO:  Tratamiento para superficies ferrosas que van a ser pintadas y que elimina el óxido y la calamina.

DESCASCARAMIENTO:  Defecto que se produce en una pintura o recubrimiento por pérdida de la adherencia, desprendiéndose la película en lajas o escamas.

DILUCIÓN:  Acción de agregar un Ajustador o un Thinner PINTUCO con el fin de ajustar las condiciones de flujo de una pintura o recubrimiento.

ENDURECEDOR:  Uno de los componentes de los productos que curan por reacción de dos componentes.  Se denomina también endurecedor.

ENMASCARAR:  Cubrir temporalmente una superficie con papel o cinta adhesiva, para evitar que caiga pintura sobre ella.

ENTIZADO:  Defecto de una pintura por falla del ligante que deja suelto el pigmento.

ENTONAR:  Preparar un color por mezcla de pinturas compatibles de tonalidades diferentes.

ESPESOR DE PELÍCULA:  Medida de cantidad de pintura, húmeda o seca, depositada sobre una superficie.

ESTABILIDAD:  Capacidad de un producto para mantener sus propiedades de fabricación hasta el momento de ser utilizado.

ENVEJECIMIENTO:  Cambio de color y/o  brillo en el tiempo, provocado por la luz ultravioleta y la intemperie.

FLEXIBILIDAD:  Capacidad de una pintura para ajustarse a las deformaciones de la superficie, sin cuartearse ni descascararse.
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FLIP/FLOP:  Efecto visual de cambio de tono de una pintura metálica o mica, cuando se le mira de frente o de costado y dependiendo también, del ángulo de incidencia de la luz.

FLUORESCENCIA:  Fenómeno óptico que se da en ciertos materiales y que se caracteriza por la reemisión de energía radiante.  Los pigmentos fluorescentes son útiles para la absorción de energía  y su conversión en energía luminosa.

FORD, COPA:  Instrumento para medir condiciones de flujo de una pintura, especialmente en aplicaciones a pistola.

HORNEABLE:  Producto que endurece por calentamiento de la capa húmeda recién aplicada.

INHIBIDOR:  Material que se utiliza para desacelerar o parar una reacción indeseada.

INSONORIZACION:  Hacer que algo no sea sonoro.

INMERSIÓN:  Método de aplicación en el cual se sumerge la pieza en un tanque  con pintura.

LACA:   Recubrimiento, transparente o pigmentado, brillante o mate, y que seca básicamente por evaporación del solvente.

MASILLA:  Pasta gruesa preparada con pigmentos, especialmente inertes , y un ligante.  Se utiliza para rellenar irregularidades en superficies que van a ser pintadas.

METALIZADO, ACABADO:  Terminación en colores con cierta cantidad de metales polvo, con lo cual se obtiene una apariencia metálica.  Se conocen también como policromados. 

MEZCLA:  Combinación de varias sustancias que no presentan ningún cambio químico entre sí.

NATA:  Película que se forma en la superficie de ciertas pinturas, recubrimientos líquidos, cuando se exponen la atmósfera o cuando se almacenan en recipientes mermados.

23.GLOSARIO GENERAL

OXIDACIÓN:  Proceso por el cual los átomos de un material ceden electrones en una reacción química.  Formación de oxido.  Las pinturas y recubrimientos formulados con aceites secables, endurecen por la oxidación de los aceites con el oxígeno del aire.

PIN/HOLE:   (En inglés:  hueco de aguja).  Defecto de una película que se caracteriza por imperfecciones en forma de poros pequeños, como pinchazos de aguja.

PREPARACIÓN DE SUPERFICIE:  Tratamiento manual, mecánico, químico o térmico que se hace con el fin de acondicionar una superficie sobre la cual se va aplicar una pintura o recubrimiento.

PRIMER  (IMPRIMANTE):  Producto que se aplica como primera capa de un sistema de pintura, con el fin de mejorar la apariencia, el rendimiento, la adherencia de las capas de acabado, o proteger contra la corrosión.

RECUBRIMIENTO:  Término genérico para pinturas, lacas, esmaltes, barnices etc.

REMOVEDOR:  Material compuesto, básicamente, por solventes muy fuertes y ceras, que se utiliza para la remoción de pinturas y barnices.

RETARDADOR:  Solvente lento, de baja volatilidad, que se utiliza mezclado con los adelgazadores.

RETENCION DE COLOR:  Habilidad de una pintura para mantener el tono original del color.

RUBBING COMPOUND:    (En inglés:  compuesto por flotación)  Material abrasivo suave que se utiliza especialmente para pulir pinturas brillantes y para eliminar manchas y rayas.

SECAMIENTO:  Proceso de transformación de una capa de recubrimiento líquido a sólido, debido a la evaporación de Ajustadores, reacciones fisico-químicas o una combinación de ambas.  Existen distintos grados de secamiento:  al tacto, al manejo, para lijar, para segundas manos y para poner en servicio la superficie pintada.
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SECANTE:  Aditivo sólido o líquido que acelera el secamiento de pinturas y recubrimientos.

SELLADOR:  Material, generalmente transparente, que se utiliza para disminuir la absorción de superficies porosas, proporcionando una disminución en los costos y una mejor apariencia del acabado.

SISTEMA DE PINTURAS:  Conjunto de productos compatibles y relacionados entre sí, destinados a cumplir funciones determinadas.

SOLIDOS  (CONTENIDO DE):  El material que efectivamente queda luego de la evaporación de los Ajustadores  (vehículo y pigmentos).

THINNER:  En inglés, Ajustador.

TIEMPO DE INDUCCIÓN:  Tiempo inicial de secamiento, durante el cual se produce básicamente un aumento en la consistencia del recubrimiento.

TINTURACION:  Acción de igualar el color de un material a otro que se tiene como patrón.

VARSOL:  Ajustador de ciertas pinturas, barnices y productos similares, que se obtiene por destilación del petróleo.

WASH-PRIMER:  Material, en uno o dos componentes, formulado como un formador de película, pigmentos y ácidos inorgánicos, que se utiliza para darle adherencia a las pinturas aplicadas sobre metales demasiado lisos.
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